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2. For the purposes of this Convention, the expression international carriage means any carriage
in which, according to the agreement between the parties, the place of departure and the place of
destination, whether or not there be a break in the carriage or a transhipment, are situated either within
the territories of two States Parties, or within the territory of a single State Party if there is an agreed
stopping place within the territory of another State, even if that State is not a State Party. Carriage
between two points within the territory of a single State Party without an agreed stopping place within
the territory of another State is not international carriage for the purposes of this Convention.

1. This Convention applies to all international carriage of persons, baggage or cargo performed by
aircraft for reward. It applies equally to gratuitous carriage by aircraft performed by an air transport
undertaking.

Article 1 - Scope of Application

General Provisions

Chapter I

HAVE AGREED AS FOLLOWS:

CONVINCED that collective State action for further harmonization and codification of certain rules
governing international carriage by air through a new Convention is the most adequate means of
achieving an equitable balance of interests;

REAFFIRMING the desirability of an orderly development of international air transport operations and
the smooth flow of passengers, baggage and cargo in accordance with the principles and
objectives of the Convention on International Civil Aviation, done at Chicago on 7 December
1944;

RECOGNIZING the importance of ensuring protection of the interests of consumers in international
carriage by air and the need for equitable compensation based on the principle of restitution;

RECOGNIZINGthe need to modernize and consolidate theWarsaw Convention and related instruments;

RECOGNIZING the significant contribution of the Convention for the Unification of Certain Rules
Relating to International Carriage by Air signed in Warsaw on 12 October 1929, hereinafter
referred to as the "Warsaw Convention", and other related instruments to the harmonization of
private international air law;

THE STATES PARTIES TO THIS CONVENTION

FOR THE UNIFICATION OF CERTAIN RULES FOR
INTERNATIONAL CARRIAGE BY AIR

CONVENTION



4. The passenger shall be given written notice to the effect that where this Convention is applicable
it governs and may limit the liability of carriers in respect of death or injury and for destruction or loss
of, or damage to, baggage, and for delay.

3. The carrier shall deliver to the passenger a baggage identification tag for each piece of checked
baggage.

2. Any other means which preserves the information indicated in paragraph 1may be substituted
for the delivery of the document referred to in that paragraph. Ifany such other means is used, the carrier
shall offer to deliver to the passenger a written statement of the information so preserved.

(b) if the places of departure and destination are within the territory of a single State Party, one
or more agreed stopping places being within the territory of another State, an indication of
at least one such stopping place.

(a) an indication of the places of departure and destination;

1. In respect of carriage of passengers, an individual or collective document of carriage shall be
delivered containing:

Article 3 - Passengers and Baggage

Documentation and Duties of the Parties Relating to the Carriage of
Passengers, Baggage and Cargo

Chapter II

3. Except as provided in paragraph 2 of this Article, the provisions of this Convention shall not
apply to the carriage of postal items.

2. In the carriage of postal items, the carrier shall be liable only to the relevant postal administration
In accordance with the rules applicable to the relationship between the carriers and the postal
administrations.

1. This Convention applies to carriage performed by the State or by legally constituted public bodies
provided it falls within the conditions laid down in Article 1.

Article 2 - Carriage Performed by State and Carriage of Postal Items

4. This Convention applies also to carriage as set out in Chapter V, subject to the terms contained
therein.

3. Carriage to be performed by several successive carriers is deemed, for the purposes of this
Convention, to be one undivided carriage if it has been regarded by the parties as a single operation,
whether it had been agreed upon under the form of a single contract or of a series of contracts, and it does
not lose its international character merely because one contract or a series of contracts is to be performed
entirely within the territory of the same State.



4. If, at the request of the consignor, the carrier makes out the air waybill, the carrier shall be
deemed, subject to proof to the contrary, to have done so on behalf of the consignor.

3. The signature of the carrier and that of the consignor may be printed or stamped.

2. The first part shall be marked "for the carrier"; it shall be signed by the consignor. The second
part shall be marked "for the consignee"; it shall be signed by the consignor and by the carrier. The third
part shall be signed by the carrier who shall hand it to the consignor after the cargo has been accepted.

I. The air waybill shall be made out by the consignor in three original parts.

Article 7 - Description of Air Waybill

The consignor may be required, if necessary to meet the formalities of customs, police and similar public
authorities, to deliver a document indicating the nature of the cargo. This provision creates for the carrier
no duty, obligation or liability resulting therefrom.

Article 6 - Document Relating to the Nature of the Cargo

(c) an indication of the weight of the consignment.

(b) if the places of departure and destination are within the territory of a single State Party, one
or more agreed stopping places being within the territory of another State, an indication of
at least one such stopping place; and

(a) an indication of the places of departure and destination;

The air waybill or the cargo receipt shall include:

Article 5 - Contents of Air Waybill or Cargo Receipt

2. Any other means which preserves a record of the carriage to be performed may be substituted
for the delivery of an air waybill. If such other means are used, the carrier shall, if so requested by the
consignor, deliver to the consignor a cargo receipt permitting identification of the consignment and access
to the information contained in the record preserved by such other means.

1. In respect of the carriage of cargo, an air waybill shall be delivered.

Article 4 - Cargo

5. Non-compliance with the provisions of the foregoing paragraphs shall not affect the existence
or the validity of the contract of carriage, which shall, nonetheless, be subject to the rules of this
Convention including those relating to limitation of liability.



2. Any statements in the air waybill or the cargo receipt relating to the weight, dimensions and
packing of the cargo, as well as those relating to the number of packages, are prima facie evidence of the
facts stated; those relating to the quantity, volume and condition of the cargo do not constitute evidence
against the carrier except so far as they both have been, and are stated in the air waybill or the cargo
receipt to have been, checked by it in the presence of the consignor, or relate to the apparent condition
of the cargo.

1. The air waybill or the cargo receipt is prima facie evidence of the conclusion of the contract, of
the acceptance of the cargo and of the conditions of carriage mentioned therein.

Article 11 - Evidentiary Value of Documentation

3. Subject to the provisions of paragraphs 1 and 2 of this Article, the carrier shall indemnify the
consignor against all damage suffered by it, or by any other person to whom the consignor is liable, by
reason of the irregularity, incorrectness or incompleteness of the particulars and statements inserted by
the carrier or on its behalf in the cargo receipt or in the record preserved by the other means referred to
in paragraph 2 of Article 4.

2. The consignor shall indemnify the carrier against all damage suffered by it, or by any other
person to whom the carrier is liable, by reason of the irregularity, incorrectness or incompleteness of the
particulars and statements furnished by the consignor or on its behalf.

t. The consignor is responsible for the correctness of the particulars and statements relating to the
cargo inserted by it or on its behalf in the air waybill or furnished by it or on its behalf to the carrier for
insertion in the cargo receipt or for insertion in the record preserved by the other means referred to in
paragraph 2 of Article 4. The foregoing shall also apply where the person acting on behalf of the
consignor is also the agent of the carrier.

Article 10 - Responsibility for Particulars of Documentation

Non-compliance with the provisions of Articles 4 to 8 shall not affect the existence or the validity of the
contract of carriage, which shall, nonetheless, be subject to the rules of this Convention including those
relating to limitation of liability.

Article 9 - Non-compliance with Documentary Requirements

(b) the consignor has the right to require the carrier to deliver separate cargo receipts when the
other means referred to in paragraph 2 of Article 4 are used.

(a) the carrier of cargo has the right to require the consignor to make out separate air waybills;

When there is more than one package:

Article 8 - Documentation for Multiple Packages



1. Articles 12, 13and 14do not affect either the relations of the consignor and the consignee with
each other or the mutual relations of third parties whose rights are derived either from the consignor or
from the consignee.

Article 15 - Relations of Consignor and Consignee or
Mutual Relations of Third Parties

The consignor and the consignee can respectively enforce all the rights given to them by Articles 12and
13, each in its own name, whether it is acting in its own interest or in the interest of another, provided
that it carries out the obligations imposed by the contract of carriage.

Article 14 - Enforcement of the Rights of Consignor and Consignee

3. If the carrier admits the loss of the cargo, or if the cargo has not arrived at the expiration of seven
days after the date on which it ought to have arrived, the consignee is entitled to enforce against the
carrier the rights which flow from the contract of carriage.

2. Unless it is otherwise agreed, it is the duty of the carrier to give notice to the consignee as soon
as the cargo arrives.

I. Except when the consignor has exercised its right under Article 12, the consignee is entitled, on
arrival of the cargo at the place of destination, to require the carrier to deliver the cargo to it, on payment
of the charges due and on complying with the conditions of carriage.

Article 13 - Delivery of the Cargo

4. The right conferred on the consignor ceases at the moment when that of the consignee begins in
accordance with Article 13. Nevertheless, if the consignee declines to accept the cargo, or cannot be
communicated with, the consignor resumes its right of disposition.

3. If the carrier carries out the instructions of the consignor for the disposition of the cargo without
requiring the production of the part of the air waybill or the cargo receipt delivered to the latter, the
carrier will be liable, without prejudice to its right of recovery from the consignor, for any damage which
may be caused thereby to any person who is lawfully in possession of that part of the air waybill or the
cargo receipt.

2. If it is impossible to carry out the instructions of the consignor, the carrier must so inform the
consignor forthwith.

1. Subject to its liability to carry out all its obligations under the contract of carriage, the consignor
has the right to dispose of the cargo by withdrawing it at the airport of departure or destination, or by
stopping it in the course of the journey on any landing, or by calling for it to be delivered at the place of
destination or in the course of the journey to a person other than the consignee originally designated, or
by requiring it to be returned to the airport of departure. The consignor must not exercise this right of
disposition in such a way as to prejudice the carrier or other consignors and must reimburse any expenses
occasioned by the exercise of this right.

Article 12 - Right of Disposition of Cargo



2. However, the carrier is not liable if and to the extent it proves that the destruction, or loss of, or
damage to, the cargo resulted from one or more of the following:

1. The carrier is liable for damage sustained in the event of the destruction or loss of, or damage
to, cargo upon condition only that the event which caused the damage so sustained took place during the
carriage by air.

Article 18 - Damage to Cargo

4. Unless otherwise specified, in this Convention the term "baggage" means both checked baggage
and unchecked baggage.

3. If the carrier admits the loss of the checked baggage, or if the checked baggage has not arrived
at the expiration of twenty-one days after the date on which it ought to have arrived, the passenger is
entitled to enforce against the carrier the rights which flow from the contract of carriage.

2. The carrier is liable for damage sustained in case of destruction or loss of, or of damage to,
checked baggage upon condition only that the event which caused the destruction, loss or damage took
place on board the aircraft or during any period within which the checked baggage was in the charge of
the carrier. However, the carrier is not liable if and to the extent that the damage resulted from the
inherent defect, quality or vice of the baggage. In the case of unchecked baggage, including personal
items, the carrier is liable if the damage resulted from its fault or that of its servants or agents.

I. The carrier is liable for damage sustained in case of death or bodily injury of a passenger upon
condition only that the accident which caused the death or injury took place on board the aircraft or in
the course of any of the operations of embarking or disembarking.

Article 17 - Death and Injury of Passengers - Damage to Baggage

Liability of the Carrier and Extent of Compensation for Damage

Chapter III

2. The carrier is under no obligation to enquire into the correctness or sufficiency of such
information or documents.

t. The consignor must furnish such information and such documents as are necessary to meet the
formalities of customs, police and any other public authorities before the cargo can be delivered to the
consignee. The consignor is liable to the carrier for any damage occasioned by the absence, insufficiency
or irregularity of any such information or documents, unless the damage is due to the fault of the carrier,
its servants or agents.

Article 16 - Formalities of Customs, Police or Other Public Authorities

2. The provisions of Articles 12, 13 and 14 can only be varied by express provision in the air
waybill or the cargo receipt.



2. The carrier shall not be liable for damages arising under paragraph 1of Article 17 to the extent
that they exceed for each passenger 100000 Special Drawing Rights if the carrier proves that:

1. For damages arising under paragraph 1 of Article 17 not exceeding 100 000 Special Drawing
Rights for each passenger, the carrier shall not be able to exclude or limit its liability.

Article 21 - Compensation in Case of Death or Injury of Passengers

If the carrier proves that the damage was caused or contributed to by the negligence or other wrongful
act or omission of the person claiming compensation, or the person from whom he or she derives his or
her rights, the carrier shall be wholly or partly exonerated from its liability to the claimant to the extent
that such negligence or wrongful act or omission caused or contributed to the damage. When by reason
of death or injury of a passenger compensation is claimed by a person other than the passenger, the
carrier shall likewise be wholly or partly exonerated from its liability to the extent that it proves that the
damage was caused or contributed to by the negligence or other wrongful act or omission of that
passenger. This Article applies to all the liability provisions in this Convention, including paragraph I
of Article 21.

Article 20 - Exoneration

The carrier is liable for damage occasioned by delay in the carriage by air of passengers, baggage or
cargo. Nevertheless, the carrier shall not be liable for damage occasioned by delay if it proves that it and
its servants and agents took all measures that could reasonably be required to avoid the damage or that
it was impossible for it or them to take such measures.

Article 19 - Delay

4. The period of the carriage by air does not extend to any carriage by land, by sea or by inland
waterway performed outside an airport. If, however, such carriage takes place in the performance of a
contract for carriage by air, for the purpose of loading,delivery or transhipment, any damage is presumed,
subject to proof to the contrary, to have been the result of an event which took place during the carriage
by air. If a carrier, without the consent of the consignor, substitutes carriage by another mode of transport
for the whole or part of a carriage intended by the agreement between the parties to be carriage by air,
such carriage by another mode of transport is deemed to be within the period of carriage by air.

3. The carriage by air within the meaning of paragraph 1of this Article comprises the period during
which the cargo is in the charge of the carrier.

(d) an act of public authority carried out in connection with the entry, exit or transit of the
cargo.

(c) an act of war or an armed conflict;

(b) defective packing of that cargo performed by a person other than the carrier or its servants
or agents;

(a) inherent defect, quality or vice of that cargo;



6. The limits prescribed in Article 21 and in this Article shall not prevent the court from awarding,
in accordance with its own law, in addition, the whole or part of the court costs and of the other expenses
of the litigation incurred by the plaintiff, including interest. The foregoing provision shall not apply if
the amount of the damages awarded, excluding court costs and other expenses of the litigation, does not
exceed the sumwhich the carrier has offered in writing to the plaintiff within a period of six months from
the date of the occurrence causing the damage, or before the commencement of the action, if that is later.

5. The foregoing provisions of paragraphs 1and 2 of this Article shall not apply if it is proved that
the damage resulted from an act or omission of the carrier, its servants or agents, done with intent to
cause damage or recklessly and with knowledge that damagewould probably result; provided that, in the
case of such act or omission of a servant or agent, it is also proved that such servant or agent was acting
within the scope of its employment.

4. In the case of destruction, loss, damage or delay of part of the cargo, or of any object contained
therein, the weight to be taken into consideration in determining the amount to which the carrier's
liability is limited shall be only the total weight of the package or packages concerned. Nevertheless,
when the destruction, loss, damage or delay of a part of the cargo, or of an object contained therein,
affects the value of other packages covered by the same'air waybill, or the same receipt or, if they were
not issued, by the same record preserved by the other means referred to in paragraph 2 of Article 4, the
total weight of such package or packages shall also be taken into consideration in determining the limit
of liability.

3. In the carriage of cargo, the liability of the carrier in the case of destruction, loss, damage or
delay is limited to a sum of 17Special Drawing Rights per kilogramme, unless the consignor has made,
at the time when the package was handed over to the carrier, a special declaration of interest in delivery
at destination and has paid a supplementary sum if the case so requires. In that case the carrier will be
liable to pay a sum not exceeding the declared sum, unless it proves that the sum is greater than the
consignor's actual interest in delivery at destination.

2. In the carriage of baggage, the liability of the carrier in the case of destruction, loss, damage or
delay is limited to 1 000 Special Drawing Rights for each passenger unless the passenger has made, at
the time when the checked baggage was handed over to the carrier, a special declaration of interest in
delivery at destination and has paid a supplementary sum if the case so requires. In that case the carrier
will be liable to pay a sum not exceeding the declared sum, unless it proves that the sum is greater than
the passenger's actual interest in delivery at destination.

1. In the case of damage caused by delay as specified in Article 19 in the carriage of persons, the
liability of the carrier for each passenger is limited to 4 150 Special Drawing Rights.

Article 22 - Limits of Liability in Relation to Delay, Baggage and Cargo

(b) such damage was solely due to the negligence or other wrongful act or omission of a third
party.

(a) such damage was not due to the negligence or other wrongful act or omission of the carrier
or its servants or agents; or



2. If the review referred to in the preceding paragraph concludes that the inflation factor has
exceeded 10per cent, the Depositary shall notify States Parties of a revision of the limits of liability. Any
such revision shall become effective six months after its notification to the States Parties. If within three
months after its notification to the States Parties a majority of the States Parties register their disapproval,

1. Without prejudice to the provisions of Article 25 of this Convention and subject to paragraph 2
below, the limits of liability prescribed in Articles 21, 22 and 23 shall be reviewed by the Depositary at
five-year intervals, the first such review to take place at the end of the fifth year following the date of
entry into force of this Convention, or if the Convention does not enter into force within five years of the
date it is first open for signature, within the first year of its entry into force, by reference to an inflation
factor which corresponds to the accumulated rate of inflation since the previous revision or in the first
instance since the date of entry into force of the Convention. The measure of the rate of inflation to be
used in determining the inflation factor shall be the weighted average of the annual rates of increase or
decrease in the Consumer Price Indices of the States whose currencies comprise the Special Drawing
Right mentioned in paragraph 1 of Article 23.

Article 24 - Review of Limits

3. The calculation mentioned in the last sentence of paragraph 1of this Article and the conversion
method mentioned in paragraph 2 of this Article shall be made in such manner as to express in the
national currency of the State Party as far as possible the same real value for the amounts in Articles 21
and 22 as would result from the application of the first three sentences of paragraph 1 of this Article.
States Parties shall communicate to the depositary the manner of calculation pursuant to paragraph 1of
this Article, or the result of the conversion in paragraph 2 of this Article as the case may be, when
depositing an instrument of ratification, acceptance, approval of or accession to this Convention and
whenever there is a change in either.

2. Nevertheless, those States which are notMembers of the InternationalMonetary Fund andwhose
law does not permit the application of the provisions of paragraph 1 of this Article may, at the time of
ratification or accession or at any time thereafter, declare that the limit of liability of the carrier
prescribed in Article 21 is fixed at a sum of 1 500 000 monetary units per passenger in judicial
proceedings in their territories; 62 500 monetary units per passenger with respect to paragraph 1 of
Article 22; 15 000 monetary units per passenger with respect to paragraph 2 of Article 22; and 250
monetary units per kilogrammewith respect to paragraph 3 of Article 22. This monetary unit corresponds
to sixty-five and a half milligrammes of gold of millesimal fineness nine hundred. These sums may be
converted into the national currency concerned in round figures. The conversion of these sums into
national currency shall be made according to the law of the State concerned.

1. The sums mentioned in terms of Special Drawing Right in this Convention shall be deemed to
refer to the Special Drawing Right as defined by the International Monetary Fund. Conversion of the
sums into national currencies shall, in case of judicial proceedings, be made according to the value of
such currencies in terms of the Special Drawing Right at the date of the judgement. The value of a
national currency, in terms of the Special Drawing Right, of a State Party which is a Member of the
International Monetary Fund, shall be calculated in accordance with the method of valuation applied by
the International Monetary Fund, in effect at the date of the judgement, for its operations and
transactions. The value of a national currency, in terms of the Special Drawing Right, of a State Party
which is not a Member of the International Monetary Fund, shall be calculated in a manner determined
by that State.

Article 23 - Conversion of Monetary Units



In the carriage of passengers, baggage and cargo, any action for damages, however founded, whether
under this Convention or in contract or in tort or otherwise, can only be brought subject to the conditions
and such limits of liability as are set out in this Convention without prejudice to the question as to who
are the persons who have the right to bring suit and what are their respective rights. In any such action,
punitive, exemplary or any other non-compensatory damages shall not be recoverable.

Article 29 - Basis of Claims

In the case of aircraft accidents resulting in death or injury of passengers, the carrier shall, if required by
its national law, make advance payments without delay to a natural person or persons who are entitled
to claim compensation in order to meet the immediate economic needs of such persons. Such advance
payments shall not constitute a recognition of liability and may be offset against any amounts
subsequently paid as damages by the carrier.

Article 28 - Advance Payments

Nothing contained in this Convention shall prevent the carrier from refusing to enter into any contract
of carriage, from waiving any defences available under the Convention, or from laying down conditions
which do not conflict with the provisions of this Convention.

Article 27 - Freedom to Contract

Any provision tending to relieve the carrier of liability or to fix a lower limit than that which is laid down
in this Convention shall be null and void, but the nullity of any such provision does not involve the
nullity of the whole contract, which shall remain subject to the provisions of this Convention.

Article 26 - Invalidity of Contractual Provisions

A carrier may stipulate that the contract of carriage shall be subject to higher limits of liability than those
provided for in this Convention or to no limits of liability whatsoever.

Article 2S - Stipulation on Limits

3. Notwithstanding paragraph 1 of this Article, the procedure referred to in paragraph 2 of this
Article shall be applied at any time provided that one-third of the States Parties express a desire to that
effect and upon condition that the inflation factor referred to in paragraph 1 has exceeded 30 per cent
since the previous revision or since the date of entry into force of this Convention if there has been no
previous revision. Subsequent reviews using the procedure described in paragraph 1 of this Article will
take place at five-year intervals starting at the end of the fifth year following the date of the reviews under
the present paragraph.

the revision shall not become effective and the Depositary shall refer the matter to a meeting of the States
Parties. The Depositary shall immediately notify all States Parties of the coming into force of any
revision.



2. In respect of damage resulting from the death or injury of a passenger, an action may be brought
before one of the courts mentioned in paragraph I of this Article, or in the territory of a State Party in
which at the time of the accident the passenger has his or her principal and permanent residence and to
or from which the carrier operates services for the carriage of passengers by air, either on its own aircraft,

I. An action for damages must be brought, at the option of the plaintiff, in the territory of one of
the States Parties, either before the court of the domicile of the carrier or of its principal place of
business, or where it has a place of business through which the contract has been made or before the court
at the place of destination.

Article 33 - Jurisdiction

In the case of the death of the person liable, an action for damages lies in accordance with the terms of
this Convention against those legally representing his or her estate.

Article 32 - Death of Person Liable

4. If no complaint is made within the times aforesaid, no action shall lie against the carrier, save
in the case of fraud on its part.

3. Every complaint must be made in writing and given or dispatched within the times aforesaid.

2. In the case of damage, the person entitled to delivery must complain to the carrier forthwith after
the discovery of the damage, and, at the latest, within seven days from the date of receipt in the case of
checked baggage and fourteen days from the date of receipt in the case of cargo. In the case of delay, the
complaint must be made at the latest within twenty-one days from the date on which the baggage or cargo
have been placed at his or her disposal.

1. Receipt by the person entitled to delivery of checked baggage or cargo without complaint is
prima facie evidence that the same has been delivered in good condition and in accordance with the
document of carriage or with the record preserved by the other means referred to in paragraph 2 of
Article 3 and paragraph 2 of Article 4.

Article 31- Timely Notice of Complaints

3. Save in respect of the carriage of cargo, the provisions of paragraphs 1 and 2 of this Article shall
not apply if it is proved that the damage resulted from an act or omission of the servant or agent done
with intent to cause damage or recklessly and with knowledge that damage would probably result.

2. The aggregate of the amounts recoverable from the carrier, its servants and agents, in that case,
shall not exceed the said limits.

I. If an action is brought against a servant or agent of the carrier arising out of damage to which the
Convention relates, such servant or agent, if they prove that they acted within the scope of their
employment, shall be entitled to avail themselves of the conditions and limits of liability which the carrier
itself is entitled to invoke under this Convention.

Article 30 - Servants, Agents - Aggregation of Claims



1. In the case of carriage to be performed by various successive carriers and falling within the
definition set out in paragraph 3 of Article 1, each carrier which accepts passengers, baggage or cargo
is subject to the rules set out in this Convention and is deemed to be one of the parties to the contract of
carriage in so far as the contract deals with that part of the carriage which is performed under its
supervision.

Article 36 - Successive Carriage

2. The method of calculating that period shall be determined by the law of the court seised of the
case.

1. The right to damages shall be extinguished if an action is not brought within a period of two
years, reckoned from the date of arrival at the destination, or from the date on which the aircraft ought
to have arrived, or from the date on which the carriage stopped.

Article 35 - Limitation of Actions

4. The provisions of paragraphs 2 and 3 of this Article shall be deemed to be part of every
arbitration clause or agreement, and any term of such clause or agreement which is inconsistent therewith
shall be null and void.

3. The arbitrator or arbitration tribunal shall apply the provisions of this Convention.

2. The arbitration proceedings shall, at the option of the claimant, take place within one of the
jurisdictions referred to in Article 33.

1. Subject to the provisions of this Article, the parties to the contract of carriage for cargo may
stipulate that any dispute relating to the liability of the carrier under this Convention shall be settled by
arbitration. Such agreement shall be in writing.

Article 34 - Arbitration

4. Questions of procedure shall be governed by the law of the court seised of the case.

(b) "principal and permanent residence" means the one fixed and permanent abode of the
passenger at the time of the accident. The nationality of the passenger shall not be the
determining factor in this regard.

(a) "commercial agreement" means an agreement, other than an agency agreement, made
between carriers and relating to the provision of their joint services for carriage of
passengers by air;

3. For the purposes of paragraph 2,

or on another carrier's aircraft pursuant to a commercial agreement, and in which that carrier conducts
its business of carriage of passengers by air from premises leased or owned by the carrier itself or by
another carrier with which it has a commercial agreement.



The provisions of this Chapter apply when a person (hereinafter referred to as "the contracting carrier")
as a principal makes a contract of carriage governed by this Convention with a passenger or consignor
or with a person acting on behalf of the passenger or consignor, and another person (hereinafter referred
to as "the actual carrier") performs, by virtue of authority from the contracting carrier, the whole or part
of the carriage, but is not with respect to such part a successive carrier within the meaning of this
Convention. Such authority shall be presumed in the absence of proof to the contrary.

Article 39 - Contracting Carrier - Actual Carrier

Carriage by Air Performed by a Person
other than the Contracting Carrier

Chapter V

2. Nothing in this Convention shall prevent the parties in the case of combined carriage from
inserting in the document of air carriage conditions relating to other modes of carriage, provided that the
provisions of this Convention are observed as regards the carriage by air.

1. In the case of combined carriage performed partly by air and partly by any other mode of
carriage, the provisions of this Convention shall, subject to paragraph 4 of Article 18, apply only to the
carriage by air, provided that the carriage by air falls within the terms of Article 1.

Article 38 - Combined Carriage

Combined Carriage

Chapter IV

Nothing in this Convention shall prejudice the question whether a person liable for damage in accordance
with its provisions has a right of recourse against any other person.

Article 37 - Right of Recourse against Third Parties

3. As regards baggage or cargo, the passenger or consignor will have a right of action against the
first carrier, and the passenger or consignee who is entitled to delivery will have a right of action against
the last carrier, and further, each may take action against the carrier which performed the carriage during
which the destruction, loss, damage or delay took place. These carriers will be jointly and severally liable
to the passenger or to the consignor or consignee.

2. In the case of carriage of this nature, the passenger or any person entitled to compensation in
respect of him or her can take action only against the carrier which performed the carriage during which
the accident or the delay occurred, save in the case where, by express agreement, the first carrier has
assumed liability for the whole journey.



In relation to the carriage performed by the actual carrier, an action for damages may be brought, at the
option of the plaintiff, against that carrier or the contracting carrier, or against both together or separately.

Article 45 - Addressee of Claims

In relation to the carriage performed by the actual carrier, the aggregate of the amounts recoverable from
that carrier and the contracting carrier, and from their servants and agents acting within the scope of their
employment, shall not exceed the highest amount which could be awarded against either the contracting
carrier or the actual carrier under this Convention, but none of the persons mentioned shall be liable for
a sum in excess of the limit applicable to that person.

Article 44 - Aggregation of Damages

In relation to the carriage performed by the actual carrier, any servant or agent of that carrier or of the
contracting carrier shall, if they prove that they acted within the scope of their employment, be entitled
to avail themselves of the conditions and limits of liability which are applicable under this Convention
to the carrier whose servant or agent they are, unless it is proved that they acted in a manner that prevents
the limits of liability from being invoked in accordance with this Convention.

Article 43 - Servants and Agents

Any complaint to be made or instruction to be given under this Convention to the carrier shall have the
sameeffect whether addressed to the contracting carrier or to the actual carrier. Nevertheless, instructions
referred to in Article 12 shall only be effective if addressed to the contracting carrier.

Article 42 - Addressee of Complaints and Instructions

2. The acts and omissions of the contracting carrier and of its servants and agents acting within the
scope of their employment shall, in relation to the carriage performed by the actual carrier, be deemed
to be also those of the actual carrier. Nevertheless, no such act or omission shall subject the actual carrier
to liability exceeding the amounts referred to inArticles 21,22, 23 and 24. Any special agreement under
which the contracting carrier assumes obligations not imposed by this Convention or any waiver of rights
or defences conferred by this Convention or any special declaration of interest in delivery at destination
contemplated in Article 22 shall not affect the actual carrier unless agreed to by it.

I. The acts and omissions of the actual carrier and of its servants and agents acting within the scope
of their employment shall, in relation to the carriage performed by the actual carrier, be deemed to be also
those of the contracting carrier.

Article 41 - Mutual Liability

If an actual carrier performs the whole or part of carriage which, according to the contract referred to in
Article 39, is governed by this Convention, both the contracting carrier and the actual carrier shall, except
as otherwise provided in this Chapter, be subject to the rules of this Convention, the former for the whole
of the carriage contemplated in the contract, the latter solely for the carriage which it performs.

Article 40 - Respective Liability of Contracting and Actual Carriers



States Parties shall require their carriers to maintain adequate insurance covering their liability under this
Convention. A carrier may be required by the State Party into which it operates to furnish evidence that
it maintains adequate insurance covering its liability under this Convention.

Article 50 - Insurance

Any clause contained in the contract of carriage and all special agreements entered into before the
damage occurred by which the parties purport to infringe the rules laid down by this Convention, whether
by deciding the law to be applied, or by altering the rules as to jurisdiction, shall be null and void.

Article 49 - Mandatory Application

Other Provisions

Chapter VI

Except as provided in Article 45, nothing in this Chapter shall affect the rights and obligations of the
carriers between themselves, including any right of recourse or indemnification.

Article 48 - Mutual Relations of Contracting and Actual Carriers

Any contractual provision tending to relieve the contracting carrier or the actual carrier of liability under
this Chapter or to fix a lower limit than that which is applicable according to this Chapter shall be null
and void, but the nullity of any such provision does not involve the nullity of the whole contract, which
shall remain subject to the provisions of this Chapter.

Article 47 - Invalidity of Contractual Provisions

Any action for damages contemplated in Article 45 must be brought, at the option of the plaintiff, in the
territory of one of the States Parties, either before a court in which an action may be brought against the
contracting carrier, as provided in Article 33, or before the court having jurisdiction at the place where
the actual carrier has its domicile or its principal place of business.

Article 46 - Additional Jurisdiction

If the action is brought against only one of those carriers, that carrier shall have the right to require the
other carrier to be joined in the proceedings, the procedure and effects being governed by the law of the
court seised of the case.



6. This Convention shall enter into force on the sixtieth day following the date of deposit of the
thirtieth instrument of ratification, acceptance, approval or accession with the Depositary between the
States which have deposited such instrument. An instrument deposited by a Regional Economic
Integration Organisation shall not be counted for the purpose of this paragraph.

5. Instruments of ratification, acceptance, approval or accession shall be deposited with the
International Civil Aviation Organization, which is hereby designated the Depositary.

4. Any State or Regional Economic Integration Organisation which does not sign this Convention
may accept, approve or accede to it at any time.

3. This Convention shall be subject to ratification by States and by Regional Economic Integration
Organisations which have signed it.

2. This Convention shall similarly be open for signature by Regional Economic Integration
Organisations. For the purpose of this Convention, a "Regional Economic Integration Organisation"
means any organisation which is constituted by sovereignStates of a given region which has competence
in respect of certain matters governed by this Convention and has been duly authorized to sign and to
ratify, accept, approve or accede to this Convention. A reference to a "State Party" or "States Parties"
in this Convention, otherwise than in paragraph 2 of Article 1,paragraph I(b) of Article 3, paragraph (b)
of Article 5, Articles 23, 33,46 and paragraph (b) of Article 57, applies equally to a Regional Economic
Integration Organisation. For the purpose ofArticle 24, the references to "a majority of the States Parties"
and "one-third of the States Parties" shall not apply to a Regional Economic Integration Organisation.

I. This Convention shall be open for signature inMontreal on 28May 1999by States participating
in the International Conference on Air Law held at Montreal from 10 to 28 May 1999. After 28 May
1999, the Convention shall be open to all States for signature at the Headquarters of the International
Civil Aviation Organization in Montreal until it enters into force in accordance with paragraph 6 of this
Article.

Article 53 - Signature, Ratification and Entry into Force

Final Clauses

ChapterVll

The expression "days" when used in this Convention means calendar days, not working days.

Article 52 - Definition of Days

The provisions of Articles 3 to 5, 7 and 8 relating to the documentation of carriage shall not apply in the
case of carriage performed in extraordinary circumstances outside the normal scope of a carrier's
business.

Article 51 - Carriage Performed in Extraordinary Circumstances



(e) Additional Protocol Nos. 1 to 3 and Montreal Protocol No.4 to amend the Warsaw
Convention as amended by The Hague Protocol or theWarsaw Convention as amended by

(d) the Protocol to Amend the Conventionfor the Unification of Certain Rules Relating to
International Carriage by Air Signed at Warsaw on 12 October 1929 as Amended by the
Protocol Done at The Hague on 28 September 1955 Signed at Guatemala City on
8 March 1971 (hereinafter called the Guatemala City Protocol);

(c) the Convention, Supplementary to the Warsaw Convention,for the Unification of Certain
Rules Relating to International Carriage by Air Performed by a Person Other than the
Contracting Carrier, signed at Guadalajara on 18September 1961 (hereinafter called the
Guadalajara Convention);

(b) the Protocol to Amend the Conventionfor the Unification of Certain Rules Relating to
International Carriage by Air Signed at Warsawon 12 October 1929, Done at The Hague
on 28 September 1955 (hereinafter called The Hague Protocol);

(a) the Conventionfor the Unification of Certain Rules Relating to International Carriage by
Air Signed at Warsaw on 12October 1929 (hereinafter called the Warsaw Convention);

1. between States Parties to this Convention by virtue of those States commonly being Party to

This Convention shall prevail over any rules which apply to international carriage by air:

Article 55 - Relationship with other Warsaw Convention Instruments

2. Denunciation shall take effect one hundred and eighty days following the date on which
notification is received by the Depositary.

1. Any State Party may denounce this Convention by written notification to the Depositary.

Article 54 - Denunciation

(e) any denunciation under Article 54.

(d) the date of the coming into force of any revision of the limits of liability established under
this Convention;

(c) the date of entry into force of this Convention;

(b) each deposit of an instrument of ratification, acceptance, approval or accession and date
thereof;

(a) each signature of this Convention and date thereof;

8. The Depositary shall promptly notify all signatories and States Parties of:

7. For other States and for other Regional Economic Integration Organisations, this Convention
shall take effect sixty days following the date of deposit of the instrument of ratification, acceptance,
approval or accession.



DONE at Montreal on the 28th day of May of the year one thousand nine hundred and
ninety-nine in the English, Arabic, Chinese, French, Russian and Spanish languages, all texts being
equally authentic. This Convention shall remain deposited in the archives of the International Civil
Aviation Organization, and certified copies thereof shall be transmitted by the Depositary to all States
Parties to this Convention, as well as to all States Parties to theWarsaw Convention, The HagueProtocol,
the Guadalajara Convention, the Guatemala City Protocol, and the Montreal Protocols.

INWITNESSWHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, having been duly authorized, have
signed this Convention.

(b) the carriage of persons, cargo and baggage for its military authorities on aircraft registered
in or leased by that State Party, the whole capacity of which has been reserved by or on
behalf of such authorities.

(a) international carriage by air performed and operated directly by that State Party for
non-commercial purposes in respect to its functions and duties as a sovereign State; and/or

No reservation may be made to this Convention except that a State Party may at any time declare by a
notification addressed to the Depositary that this Convention shall not apply to:

Article 57 - Reservations

(b) the reference in Article 28 to "national law" shall be construed as referring to the law of
the relevant territorial unit of that State.

(a) references in Article 23 to "national currency" shall be construed as referring to the
currency of the relevant territorial unit of that State; and

3. In relation to a State Party which has made such a declaration:

2. Any such declaration shall be notified to the Depositary and shall state expressly the territorial
units to which the Convention applies.

1. If a State has two or more territorial units in which different systems of law are applicable in
relation to matters dealt with in this Convention, it may at the time of signature, ratification, acceptance,
approval or accession declare that this Convention shall extend to all its territorial units or only to one
or more of them and may modify this declaration by submitting another declaration at any time.

Article 56 - States with more than one System of Law

2. within the territory of any single State Party to this Convention by virtue of that State being Party
to one or more of the instruments referred to in sub-paragraphs (a) to (e) above.

both The Hague Protocol and the Guatemala City Protocol Signed at Montreal on
25 September t 975 (hereinafter called the Montreal Protocols); or



2. Au sensde la presente convention, I'expression transport international s' entend de tout transport
dans lequel, d'apres les stipulations des parties, le point de depart et le point de destination, qu'Il y ait ou
non interruption de transport ou transbordement, sont situes soit sur Ie territoire de deux Btatsparties, soit
sur Ie territoire d'un seul Btat partie si une escale est prevue sur Ie territoire d'un autre Btat, meme si cet
Btatn'est pas unBtat partie. Le transport sansune telle escale entre deux points du territoire d'un seulBtat
partie n'est pas considere comme international au sens de la presente convention.

1. La presente convention s'applique it tout transport international de personnes, bagages ou
marchandises, effectue par aeronef contre remuneration.Elle s' applique egalement aux transports gratuits
effectues par aeronef par une entreprise de transport aerien.

Article 1- Champ d'application

Generalites

Chapitre I

LES BTATSPARTIESA LA PRESENTE CONVENTION SONT CONVENUS DE CE QUI SUIT:

CONVAINCUSque I'adoption de mesures collectives par les Etats en vue d'harmoniser davantage et de
codifier certaines regles regissant Ie transport aerien international est Ie meilleur moyen de
realiser un equilibre equitable des interets,

REAFFIRMANT I'interet d'assurer Ie developpernent d'une exploitation ordonnee du transport aerien
international et un acherninement sans heurt des passagers, des bagages et des marchandises,
conformement aux principes et aux objectifs de la Convention relative it I'aviation civile
internationale faite it Chicago Ie 7 decernbre 1944,

RECONNAISSANTI' importanced' assurer laprotectiondes interetsdes consommateurs dans Ietransport
aerien international et la necessite d'une indernnisation equitable fondee sur Ie principe de
reparation,

RECONNAISSANT la necessite de moderniser et de refondre la Convention de Varsovie et les
instruments connexes,

RECONNAISSANT I'importante contribution de la Convention pour I'unification de certaines regles
relatives au transport aerien international, signee itVarsovieIe 12octobre 1929,ci-apres appelee
la «Convention de Varsovie»et celle d'autres instruments connexes it I'harmonisation du droit
aerien international prive,

POUR L'UNIFICATION DE CERTAINES REGLES
RELATIVES AU TRANSPORT AERIEN INTERNATIONAL

CONVENTION



4. II sera donne au passager un avis ecrit indiquant que, lorsque la presente convention s'applique,
elle regit Ia responsabilite des transporteurs en cas de mort ou de lesion ainsi qu' en cas de destruction, de
perte ou d'avarie des bagages, ou de retard.

3. Le transporteur delivrera au passager une fiche d'identification pour chaque article de bagage
enregistre,

2. L'emploi de tout autre moyen constatant Ies indications qui figurent au paragraphe 1 peut se
substituer a la delivrance du titre de transport mentionne dans ce paragraphe. Si un tel autre moyen est
utilise, Ie transporteur offrira de delivrer au passager un document ecrit constatant Ies indications qui y
sont consignees.

b) si les points de depart et de destination sont situes sur Ie territoire d'un memeBtat partie et
si une ou plusieurs escales sont prevues sur Ie territoire d'un autre Btat, l'indication d'une
de ces escales.

a) I'indication des points de depart et de destination;

1. Dans Ie transport des passagers, un titre de transport individuel ou collectif doit etre delivre,
contenant:

Article 3 - Passagers et bagages

Documents et obligations des Parties relatifs au transport
des passagers, des bagages et des marchandises

Chapitre II

3. Les dispositions de la presente convention autres que celles du paragraphe 2 ci-dessus ne
s'appliquent pas au transport des envois postaux.

2. Dans Ietransport des envois postaux, Ietransporteur n' est responsable qu' envers I'administration
postale competente conformement aux regles applicables dans les rapports entre les transporteurs et les
administrations postales.

1. La presente convention s'applique aux transports effectues par l'Btat ou les autres personnes
juridiques de droit public, dans les conditions prevues a I'article 1.

Article 2 - Transport effectue par I'Etat et transport d'envois postaux

4. La presente convention s'applique aussi aux transports vises au Chapitre V, sous reserve des
dispositions dudit chapitre.

3. Le transport a executer par plusieurs transporteurs successifs est cense constituer pour
I'application de la presente convention un transport unique lorsqu' il a ete envisage par les parties comme
une seule operation, qu'il ait ete conclu sous la forme d'un seul contrat ou d'une serie de contrats, et il
ne perd pas son caractere international par Ie fait qu'un seul contrat ou une serie de contrats doivent etre
executes integralement dans Ie territoire d'un meme Btat.



4. Si, ala demande de I' expediteur, Ie transporteur etablit Ia lettre de transport aerien, ce demier est
considere, jusqu' a preuve du contraire, comme agissant au nom de I' expediteur,

3. La signature du transporteur et celIe de l'expediteur peuvent etre imprimees ou remplacees par
un timbre.

2. Le premier exemplaire porte la mention «pour Ie transporteur»; il est signe par l'expediteur, Le
deuxierne exemplaire porte Ia mention «pour Ie destinataire»; il est signe par I'expediteur et Ie
transporteur. Le troisieme exemplaire est signe par Ie transporteur et remis par lui a I' expediteur apres
acceptation de Ia marchandise.

1. La Iettre de transport aerien est etablie par l'expediteur en trois exemplaires originaux.

Article 7 - Description de la lettre de transport aerlen

L'expediteur peut etre tenu pour accomplir les formalites necessaires de douane, de police et d'autres
autorites publiques d' emettre un document indiquant Ia nature de la marchandise. Cette disposition ne cree
pour Ie transporteur aucun devoir, obligation ni responsabilite,

Article 6 - Document relatif it la nature de la marchandise

c) la mention du poids de I'expedition,

b) si les points de depart et de destination sont situes sur Ie territoire d'un merne Etat partie et
qu'une ou plusieurs escales sont prevues sur Ie territoire d'un autre Etat, I'indication d'une
de ces escales;

a) I'indication des points de depart et de destination;

La lettre de transport aerien ou Ie recepisse de marchandises contiennent:

Article 5 - Contenu de la lettre de transport aerien
ou du recepisse de marchandises

2. L'emploi de tout autre moyen constatant les indications relatives au transport a executer peut se
substituer a I' emission de la lettre de transport aerien. Si de tels autres moyens sont utilises, Ie transporteur
deli vre a I' expediteur, ala demande de ce demier, un recepisse de marchandises permettant I' identification
de l'expedition et I'acces aux indications enregistrees parces autres moyens.

1. Pour Ie transport de marchandises, une lettre de transport aerien est emise.

Article 4 - Marchandises

5. L'inobservation des dispositions des paragraphes precedents n'affecte ni I'existence ni la validite
du contrat de transport, qui n'en sera pas moins soumis aux regles de la presente convention, y compris
celles qui portent sur la limitation de la responsabilite.



2. Les enonciations de la lettre de transport aerien et du recepisse de marchandises, relatives au
poids, aux dimensions et a l' emballage de la marchandise ainsi qu' au nombre des colis, font foi jusqu' a
preuve du contraire; celles relatives ala quantite, au volume et a l'etat de la marchandise ne font preuve
contre Ie transporteur que si la verification en a ete faite par lui en presence de l' expediteur, et constatee
sur la lettre de transport aerien, ou s'il s'agit d'enonciations relatives a I'etat apparent de la marchandise.

1. La lettre de transport aerien et le recepisse de marchandises font foi, jusqu' a preuve du contraire,
de la conclusion du contrat, de la reception de lamarchandise et des conditions du transport qui y figurent.

Article 11- Valeur probante des documents

3. Sous reserve des dispositions des paragraphes 1et 2 du present article, Ie transporteur assume la
responsabilite de tout dommage subi par I'expediteur ou par toute autre personne a I'egard de laquelle la
responsabilite de I'expediteur est engagee, en raisond' indications et de declarationsirregulieres, inexactes
ou incompletes inserees par lui ou en son nom dans Ie recepisse de marchandises ou dans les donnees
enregistrees par les autres moyens prevus au paragraphe 2 de l' article 4.

2. L' expediteur assume la responsabilite de tout dommage subi par Ietransporteur ou par toute autre
personne a I'egard de laquelle la responsabilite du transporteur est engagee, en raison d'indications et de
declarations irregulieres, inexactes ou incompletes foumies et faites par lui ou en son nom.

1. L'expediteur est responsable de I'exactitude des indications et declarations concernant la
marchandise inscrites par lui ou en son nom dans la lettre de transport aerien, ainsi que de celles foumies
et faites par lui ou en son nom au transporteur en vue d'etre inserees dans Ie recepisse de marchandises
ou pour insertion dans les donnees enregistrees par les autres moyens prevus au paragraphe 2 de
I'article 4. Ces dispositions s'appliquent aussi au cas ou la personne agissant au nom de I'expediteur est
egalement I'agent du transporteur.

Article 10 - Responsabilite pour les indications pertees
dans les documents

L'inobservation des dispositions des articles 4 a 8 n'affecte ni l'existence ni la validite du contrat de
transport, qui n'en sera pas moins soumis aux regles de la presente convention, y compris celles qui
portent sur la limitation de responsabilite.

Article 9 - Inobservation des dispositions relatives
aux documents obligatoires

b) I'expediteur a Iedroit de demander au transporteur la remise de recepisses de marchandises
distincts, lorsque les autres moyens vises au paragraphe 2 de I'article 4 sont utilises.

a) Ie transporteur de marchandises a le droit de demander a l'expediteur l'etablissement de
lettres de transport aerien distinctes;

Lorsqu'il y a plusieurs colis:

Article 8 - Documents relatifs a plusieurs colis



2. Toute clause derogeant aux dispositions des articles 12, 13 et 14 doit etre inscrite dans la Iettre
de transport aerien ou dans Ie recepisse de marchandises.

1. Les articles 12, 13et 14ne portent prejudice ni aux rapports entre I'expediteur et Ie destinataire,
ni aux rapports mutueis des tierces parties dont les droits proviennent de I'expediteur ou du destinataire.

Article 15 - Rapports entre I'expediteur et Ie destinataire
ou rapports entre les tierces parties

L'expediteur et Ie destinataire peuvent faire valoir tous Ies droits qui leur sont respectivement conferes
par les articles 12et 13, chacun en son nom propre, qu'il agisse dans son propre interet ou dans linteret
d'autrui, a condition d'executer les obligations que Ie contrat de transport impose.

Article 14 - Possibllite de faire valoir les droits
de I'expediteur et du destinataire

3. Si Ia perte de la marchandise est reconnue par Ie transporteur ou si, a I'expiration d'un delai de
septjours apres qu'elle aurait dft arriver, la marchandise n'est pas arrivee, Ie destinataire est autorise a
faire valoir vis-a-vis du transporteur les droits resultant du contrat de transport.

2. Sauf stipulation contraire, Ie transporteur doit aviser Ie destinataire des l'arrivee de la
marchandise.

1. Sauf Iorsque I'expediteur a exerce Ie droit qu' il tient de I'article 12, Ie destinataire a Iedroit, des
I'arrivee de Ia marchandise au point de destination, de demander au transporteur de lui livrer la
marchandise contre Iepaiement dumontant des creances et contre l'execution des conditions de transport.

Article 13 - Livraison de la marchandise

4. Le droit de l'expediteur cesse au moment ou celui du destinataire commence, conformement a
I'article 13. Toutefois, si Ie destinataire refuse la marchandise, ou s'il ne peut etre joint, I'expediteur
reprend son droit de disposition.

3. Si Ietransporteur execute les instructions de disposition de I'expediteur, sans exiger laproduction
de I'exemplaire de la lettre de transport aerien ou du recepisse de la marchandise delivre a celui-ci, il sera
responsable, sauf son recours contre I'expediteur, du prejudice qui pourra etre cause par ce fait a celui qui
est regulierement en possession de la lettre de transport aerien ou du recepisse de la marchandise.

2. Dans Iecas oul' execution des instructions de I'expediteur est impossible, Ie transporteur doit I'en
aviser immediatement.

1. L'expediteur a Ie droit, a la condition d'executer toutes les obligations resultant du contrat de
transport, de disposer de la marchandise, soit en la retirant a I' aeroport de depart ou de destination, soit
en I'arretant en cours de route lors d'un atterrissage, soit en la faisant livrer au lieu de destination ou en
cours de route a une personne autre que Ie destinataire initialement designe, soit en demandant son retour
a I' aeroport de depart, pour autant que I' exercice de ce droit ne porte prejudice ni au transporteur, ni aux
autres expediteurs et avec l'obligation de rembourser les frais qui en resultent.

Article 12 - Droit de disposer de la marchandise



2. Toutefois, le transporteur n'est pas responsable s'il etablit, et dans la mesure oil it etablit, que la
destruction, la perte ou l'avarie de la marchandise resulte de l'un ou de plusieurs des faits suivants:

1. Le transporteur est responsable du dommage survenu en cas de destruction, perte ou avarie de la
marchandise par cela seul que le fait qui a cause le dommage s'est produit pendant le transport aerien,

Article 18 - Dommage cause a la marchandise

4. Sous reserve de dispositions contraires, dans la presente convention le terme «bagages» designe
les bagages enregistres aussi bien que les bagages non enregistres.

3. Si le transporteur admet la perte des bagages enregistres ou si les bagages enregistres ne sont pas
arrives a destination dans les vingt et un jours qui suivent la date a laquelle ils auraient du arriver, le
pas sager est autorise a faire valoir contre le transporteur les droits qui decoulent du contrat de transport.

2. Le transporteur est responsable du dommage survenu en cas de destruction, perte ou avarie de
bagages enregistres, par cela seul que le fait qui a cause la destruction, la perte ou l'avarie s'est produit
a bord de I' aeronef ou au cours de toute peri ode durant laquelle le transporteur avait la garde des bagages
enregistres, Toutefois, le transporteur n'est pas responsable si et dans la mesure oil le dommage resulte
de la nature ou du vice propre des bagages. Dans le cas des bagages non enregistres, notamment des effets
personnels, le transporteur est responsable si le dommage resulte de sa faute ou de celle de ses preposes
ou mandataires.

1. Le transporteur est responsable du prejudice survenu en cas de mort ou de lesion corporelle subie
par un passager, par cela seul que l'accident qui a cause la mort ou la lesion s'est produit a bord de
l'aeronef ou au cours de toutes operations d'embarquement ou de debarquement.

Article 17 - Mort ou lesion subie par Ie passager -
Dommage cause aux bagages

Responsabilite du transporteur et etendue
de l'indemnisation du prejudice

Chapitre III

2. Le transporteur n'est pas tenu d'examiner si ces renseignements et documents sont exacts ou
suffisants.

L L'expediteur est tenu de fournir les renseignements et les documents qui, avant la remise de la
marchandise au destinataire, sont necessaires a I' accomplissement des formalites de douane, de police ou
d'autres autorites publiques. L'expediteur est responsable envers Ie transporteur de tous dommages qui
pourraient resulter de I' absence, de I' insuffisance ou de I' irregularite de ces renseignements et pieces, sauf
Ie cas de faute de la part du transporteur ou de ses preposes ou mandataires.

Article 16 - Formalites de douane,
de police ou d'autres autorites publiques



2. Le transporteur n' est pas responsable des dommages vises au paragraphe 1 de l'article 17 dans
la me sure oil ils depassent 100 000 droits de tirage speciaux par passager, s'il prouve:

1. Pour les dommages vises au paragraphe 1 de I' article 17 et ne depassant pas 100000 droits de
tirage speciaux par pas sager, Ie transporteur ne peut exclure ou limiter sa responsabilite.

Article 21 - Indemnisation en cas de mort
ou de lesion subie par Ie passager

Dans le cas oil ilfait la preuve que la negligence ou un autre acte ou omission prejudiciable de la personne
qui demande reparation ou de la personne dont elle tient ses droits a cause Ie dommage ou y a contribue,
Ie transporteur est exonere en tout ou en partie de sa responsabilite a I' egard de cette personne, dans la
mesure oil cette negligence ou cet autre acte ou omission prejudiciable a cause Ie dommage ou y a
contribue. Lorsqu'une demande en reparation est introduite par une personne autre que Ie passager, en
raison de la mort ou d'une lesion subie par ce dernier, Ie transporteur est egalement exonere en tout ou
en partie de sa responsabilite dans la mesure oil ilprouve que la negligence ou un autre acte ou omission
prejudiciable de ce passager a cause Ie dommage ou y a contribue. Le present article s'applique a toutes
les dispositions de la convention en matiere de responsabilite, y compris Ie paragraphe 1 de I' article 21.

Article 20 - Exoneration

Le transporteur est responsable du dommage resultant d'un retard dans le transport aerien de passagers,
de bagages ou de marchandises. Cependant, Ie transporteur n' est pas responsable du dommage cause par
un retard s'il prouve que lui, ses preposes et mandataires ont pris toutes les mesures qui pouvaient
raisonnablement s'imposer pour eviter Ie dommage, ou qu'illeur etait impossible de les prendre.

Article 19 - Retard

4. La periode du transport aerien ne couvre aucun transport terrestre, maritime ou par voie d'eau
interieure effectue en dehors d' un aeroport. Toutefois,lorsqu 'un tel transport est effectue dans I' execution
du contrat de transport aerien en vue du chargement, de la livraison ou du transbordement, tout dommage
est presume, sauf preuve du contraire, resulter d'un fait survenu pendant Ie transport aerien, Si, sans Ie
consentement de l'expediteur, le transporteur remplace en totalite ou en partie le transport convenu dans
I' entente conclue entre les parties comme etant le transport par voie aerienne, par un autre mode de
transport, ce transport par un autre mode sera considere comme faisant partie de la peri ode du transport
aerien.

3. Le transport aerien, au sens du paragraphe 1 du present article, comprend la peri ode pendant
laquelle la marchandise se trouve sous la garde du transporteur.

d) un acte de l'autorite publique accompli en relation avec I'entree.Ia sortie ou Ie transit de la
marchandise.

c) un fait de guerre ou un conflit arme;

b) I' embaUage defectueux de la marchandise par une personne autre que Ie transporteur ou ses
preposes ou mandataires;

a) la nature ou Ie vice propre de la marchandise;



6. Les limites fixees par I'article 21 et par Ie present article n'ont pas poureffetd'enlever au tribunal
Ia faculte d' allouer en outre, conformernent a sa Ioi, une sornme correspondant a tout ou partie des depens
et autres frais de proces exposes par Ie demandeur, interets compris. La disposition precedente ne
s' applique pas lorsque Ie montant de I' indemnite allouee, non compris les depens et autres frais de proces,
ne depasse pas la sornme que Ie transporteur a offerte par ecrit au demandeur dans un delai de six mois
a dater du fait qui a cause Ie dornmage ou avant I'introduction de I'instance si celle-ci est posterieure a
ce delai.

5. Les dispositions des paragraphes 1 et 2 du present article ne s'appliquent pas s'il est preuve que
Ie dornmage resulte d'un acte ou d'une omission du transporteur, de ses preposes ou de ses mandataires,
fait soit avec I'intention de provoquer un dornmage, soit temerairement et avec conscience qu'un
dornmage en resultera probablement, pour autant que, dans Ie cas d'un acte ou d'une omission de preposes
ou de mandataires, la preuve soit egalernent apportee que ceux-ci ont agi dans I'exercice de leurs
fonctions.

4. En cas de destruction, de perte, d'avarie ou de retard d'une partie des marchandises, ou de tout
objet qui y est contenu, seulle poids total du ou des colis dont il s'agit est pris en consideration pour
determiner la limite de responsabilite du transporteur. Toutefois, lorsque la destruction, la perte, l'avarie
ou Ie retard d'une partie des marchandises, ou d'un objetqui y est contenu, affecte la valeur d'autres colis
couverts par la rnerne lettre de transport aerien ou par Ie merne recepisse ou, en I' absence de ces
documents, par les memes indications consignees par les autres moyens vises a I'article 4, paragraphe 2,
Ie poids total de ces colis doit etre pris en consideration pour determiner la limite de responsabilite.

3. Dans Ie transport de marchandises, la responsabilite du transporteur, en cas de destruction, de
perte, d' avarie ou de retard, est limitee a la sornme de 17 droits de tirage speciaux par kilogramme, sauf
declaration speciale d'mteret a la livraison faite par l'expediteur au moment de la remise du colis au
transporteur et moyennant Ie paiement d'une sornme supplementaire eventuelle. Dans ce cas, Ie
transporteur sera tenu de payer jusqu' a concurrence de la sornme declaree, a moins qu' il prouve qu' elle
est superieure a l'interet reel de I'expediteur a la livraison.

2. Dans Ie transport de bagages, la responsabilite du transporteur en cas de destruction, perte, avarie
ou retard est limitee a la sornme de 1000 droits de tirage speciaux par pas sager, sauf declaration speciale
d' interet a la livraison faite par Ie passager au moment de la remise des bagages enregistres au transporteur
et moyennant Ie paiement eventuel d'une somme supplementaire. Dans ce cas, Ie transporteur sera tenu
de payer jusqu' a concurrence de la somme declaree, a moins qu' ilprouve qu' elle est superieure a l'Interet
reel du passager ala livraison.

1. En cas de dornmage subi par des passagers resultant d' un retard, aux termes de I' article 19, la
responsabilite du transporteur est limitee a la sornme de 4 150 droits de tirage speciaux par pas sager.

Article 22 - Limites de responsabllite relatives aux retards,
aux bagages et aux marchandises

b) que ces dornmages resultent uniquement de la negligence ou d'un autre acte ou omission
prejudiciable d'un tiers.

a) que Ie dornmage n' est pas dii a la negligence ou a un autre acte ou omission prejudiciable
du transporteur, de ses preposes ou de ses mandataires, ou



2. Si la revision mentionnee au paragraphe precedent conclut que Ie coefficient pour inflation a
depasse 10 %, Ie depositaire notifie aux Etats parties une revision des limites de responsabilite, Toute
revision ainsi adoptee prend effet six mois apres sa notification aux Etats parties. Si, dans les trois mois

l. Sans prejudice des dispositions de I'article 25 de la presente convention et sous reserve du
paragraphe 2 ci-dessous, les limites de responsabilite prescrites aux articles 21, 22 et 23 sont revisees par
Ie depositaire tous les cinq ans, la premiere revision intervenant a la fin de la cinquieme annee suivant la
date d' entree en vigueurde la presente convention, ou si la convention n' entre pas en vigueurdans les cinq
ans qui suivent la date a laquelle elle est pour la premiere fois ouverte a la signature, dans l'annee de son
entree en vigueur,moyennant I'application d'un coefficient pour inflationcorrespondant au tauxcumulatif
de I' inflation depuis la revision precedente ou, dans Iecas d'une premiere revision, depuis la date d' entree
en vigueur de la convention. La mesure du taux d'inflation a utiliser pour determiner Ie coefficient pour
inflation est la moyenne ponderee des taux annuels de la hausse ou de la baisse des indices de prix a la
consommation des Etats dont les monnaies composent Ie droit de tirage special cite au paragraphe 1 de
I'article 23.

Article 24 - Revision des Iimites

3. Le calcul mentionne dans la demiere phrase du paragraphe 1 du present article et la conversion
mentionnee au paragraphe 2 du present article sont effectues de facon a exprimer en monnaie nationale
de l'Btat partie la rnerne valeur reelle, dans la mesure du possible, pour les montants prevus aux articles 21
et 22, que celle qui decoulerait de I'application des trois premieres phrases du paragraphe 1 du present
article. Les Btats parties communiquent au depositaire leur methode de calcul conformernent au
paragraphe 1du present article ou les resultats de la conversion conformement au paragraphe 2 du present
article, selon Ie cas, lors du depot de leur instrument de ratification, d'acceptation ou d'approbation de la
presente convention ou d'adhesion a celle-ci et chaque fois qu'un changement se produit dans cette
methode de calcul ou dans ces resultats.

2. Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres du Fonds monetaire international et dont la
legislation ne perrnet pas d'appliquer les dispositions du paragraphe 1 du present article, peuvent, au
moment de la ratification ou de l' adhesion, ou a tout moment par la suite, declarer que la limite de
responsabilite du transporteur prescrite a l'article 21 est fixee, dans les procedures judiciaires sur leur
territoire, ala somme de 1 500000 unites monetaires par passager; 62500 unites monetaires par passager
pour ce qui concerne Ie paragraphe 1 de l' article 22; 15 000 unites monetaires par pas sager pour ce qui
concerne le paragraphe 2 de l' article 22; et 250 unites rnonetaires par kilogramme pour ce qui concerne
Ie paragraphe 3 de l'article 22. Cette unite monetaire correspond a soixante-cinq milligrammes et demi
d' or au titre de neuf cents milliemes de fin. Les sommes peuvent etre converties dans la monnaie nationale
concernee en chiffres ronds. La conversion de ces sommes en monnaie nationale s'effectuera
conformement a la legislation de l'Btat en cause.

1. Les sommes indiquees en droits de tirage speciaux dans la presente convention sont considerees
comme se rapportant au droit de tirage special tel que defini par Ie Fonds monetaire international. La
conversion de ces sommes en monnaies nation ales s'effectuera, en cas d'instance judiciaire, suivant la
valeur de ces monnaies en droit de tirage special a la date du jugement. La valeur, en droit de tirage
special, d'une monnaie nationale d'un Btat partie qui est membre du Fonds monetaire international, est
calculee selon la methode d'evaluation appliquee par le Fonds monetaire international a la date du
jugement pour ses propres operations et transactions. La valeur, en droit de tirage special, d'une monnaie
nationale d' un Btat partie qui n' est pas membre du Fonds monetaire international, est calculee de la facon
determinee par cet Btat.

Article 23 - Conversion des unites monetaires



Dans Ie transport de passagers, de bagages et de marchandises, toute action en dommages-interets, a
quelque titre que ce soit, en vertu de la presente convention, en raison d'un contrat ou d'un acte illicite
ou pour toute autre cause, ne peut etre exercee que dans les conditions et limites de responsabilite prevues
par la presente convention, sans prejudice de la determination des personnes qui ont le droit d'agir et de
leurs droits respectifs. Dans toute action de ce genre, on ne pourra pas obtenir de dommages-interets
punitifs ou exemplaires ni de dommages a un titre autre que la reparation.

Article 29 - Principe des recours

En cas d'accident d'aviation entrain ant la mort ou la lesion de pas sagers, le transporteur, s'il y est tenu
par la legislation de son pays, versera sans retard des avances aux personnes physiques qui ont droit a un
dedommagement pour leur permettre de subvenir a leurs besoins economiques immediats, Ces avances
ne constituent pas une reconnaissance de responsabilite et elles peuvent etre deduites des montants verses
ulterieurement par Ie transporteur a titre de dedommagement.

Article 28 - Paiements anticipes

Rien dans la presente convention ne peut empecher un transporteur de refuser la conclusion d'un contrat
de transport, de renoncer aux moyens de defense qui lui sont donnes en vertu de la presente convention
ou d' etablir des conditions qui ne sont pas en contradiction avec les dispositions de la presente convention.

Article 27 - Liberte de contracter

Toute clause tendant a exonerer Ie transporteur de sa responsabilite ou a etablir une limite inferieure a
celle qui est fixee dans la presente convention est nulle et de nul effet, mais la nullite de cette clause
n'entraine pas la nullite du contrat qui reste soumis aux dispositions de la presente convention.

Article 26 - Nullite des dispositions contractuelles

Un transporteur peut stipuler que le contrat de transport peut fixer des limites de responsabilite plus
elevees que celles qui sont prevues dans la presente convention, ou ne comporter aucune limite de
responsabilite.

Article 25 - Stipulation de limites

3. Nonobstant Ie paragraphe 1 du present article, la procedure evoquee au paragraphe 2 du present
article est applicable a tout moment, a condition qu'un tiers des Etats parties exprime un souhait dans ce
sens et a condition que Ie coefficient pour inflation vise au paragraphe 1 soit superieur a 30 % de ce qu'il
etait a la date de la revision precedente ou a la date d'entree en vigueur de la presente convention s'il n'y
a pas eu de revision anterieure. Les revisions ulterieures selon la procedure decrite au paragraphe 1 du
present article interviennent tous les cinq ans a partir de la fin de la cinquieme annee suivant la date de
la revision intervenue en vertu du present paragraphe.

qui suivent cette notification aux Etats parties, une majorite des Etats parties notifie sa desapprobation,
la revision ne prend pas effet et Ie depositaire renvoie la question a une reunion des Etats parties. Le
depositaire notifie immediatement a tous les Etats parties l'entree en vigueur de toute revision.



2. En ce qui conceme le dommage resultant de la mort ou d'une lesion corporelle subie par un
pas sager, I'action en responsabilite peut etre intentee devant I'un des tribunaux mentionnes au
paragraphe 1 du present article ou, eu egard aux specificites du transport aerien, sur le territoire d'un Etat

1. L'action en responsabilite devra etre portee, au choix du demandeur, dans Ie territoire d'un des
Etats Parties, soit devant Ie tribunal du domicile du transporteur, du siege principal de son exploitation
ou du lieu ou ilpossede un etablissement par le soin duquelle contrat a ete conclu, soit devant Ie tribunal
du lieu de destination.

Article 33 - Juridiction competente

En cas de deces de la personne responsable, une action en responsabilite est recevable, conformement aux
dispositions de la presente convention, a l' encontre de ceux qui representent juridiquement sa succession.

Article -32 - Deces de la personne responsable

4. A defaut de protestation dans les delais prevus, toutes actions contre Ie transporteur sont
irrecevables, sauf le cas de fraude de celui-ci,

3. Toute protestation doit etre faite par reserve ecrite et remise ou expediee dans le delai prevu pour
cette protestation.

2. En cas d' avarie, Ie destinataire doit adresser au transporteur une protestation immediaternent apres
la decouverte de l'avarie et, au plus tard, dans un delai de sept jours pour les bagages enregistres et de
quatorze jours pour les marchandises a dater de leur reception. En cas de retard, la protestation devra etre
faite au plus tard dans les vingt et un jours a dater du jour ou Ie bagage ou la marchandise auront ete mis
a sa disposition.

1. La reception des bagages enregistres et des marchandises sans protestation par le destinataire
constituera presomption, sauf preuve du contraire, que les bagages et marchandises ont ete livres en bon
etat et conformement au titre de transport ou aux indications consignees par les autres moyens vises a
I'article 3, paragraphe 2, et a I'article 4, paragraphe 2.

Article 31- Delals de protestation

3. Sauf pour Ie transport de marchandises, les dispositions des paragraphes 1 et 2 du present article
ne s'appliquent pas s'il est preuve que Ie dommage resulte d'un acte ou d'une omission du prepose ou du
mandataire, fait soit avec l'intention de provoquer un dommage, soit temerairement et avec conscience
qu 'un dommage en resultera probablement.

2. Le montant total de la reparation qui, dans ce cas, peut etre obtenu du transporteur, de ses
preposes et de ses mandataires, ne do it pas depasser lesdites limites.

1. Si une action est inten tee contre un prepose ou un mandataire du transporteur a la suite d'un
dommage vise par la presente convention, ce prepose ou mandataire, s' il prouve qu' ila agi dans I' exercice
de ses fonctions, pourra se prevaloir des conditions et des limites de responsabilite que peut invoquer Ie
transporteur en vertu de la presente convention.

Article 30 - Preposes, mandataires - Montant total de la reparation



1. Dans les cas de transport regis par la definition du paragrapbe 3 de l' article I, a executer par
divers transporteurs successifs, cbaque transporteur acceptant des voyageurs, des bagages ou des
marcbandises est soumis aux regles etablies par la presente convention, et est cense etre une des parties
du contrat de transport, pour autant que ce contrat ait trait a la partie du transport effectuee sous son
controle,

Article 36 - Transporteurs successifs

2. Le mode du calcul du delai est determine par la loi du tribunal saisi.

1. L'action en responsabilite doit etre intentee, sous peine de decheance, dans le delai de deux ans
a compter de l'arrivee a destination, ou du jour oil l'aeronef aurait dO arriver, ou de I'arret du transport.

Article 35 - Delai de recours

4. Les dispositions des paragrapbes 2 et 3 du present article seront reputees faire partie de toute
clause ou de tout accord arbitral, et toute disposition contraire a telle clause ou a tel accord arbitral sera
nulle et de nul effet.

3. L'arbitre ou le tribunal arbitral appliquera les dispositions de la presente convention.

2. La procedure d'arbitrage se deroulera, au cboix du demandeur, dans l'un des lieux de competence
des tribunaux prevus a l'article 33.

1. Sous reserve des dispositions du present article, les parties au contrat de transport de fret peuvent
stipuler que tout differend relatif a la responsabilite du transporteur en vertu de la presente convention sera
regle par arbitrage. Cette entente sera consignee par ecrit,

Article 34 - Arbitrage

4. Laprocedure sera regie selon le droit du tribunal saisi de l'affaire.

b) «residence principale et permanente» designe le lieu unique de sejour fixe et permanent du
pas sager au moment de l' accident. La nationalite du passager ne sera pas le facteur
determinant a cet egard.

a) «accord commercial» signifie un accord autre qu'un accord d'agence conclu entre des
transporteurs et portant sur la prestation de services communs de transport aerien de
passagers;

3. Aux fins du paragrapbe 2:

partie oil le passager a sa residence principale et permanente au moment de l' accident et vers lequel ou
a partir duquelle transporteur exploite des services de transport aerien, soit avec ses propres aeronefs, soit
avec les aeronefs d'un autre transporteur en vertu d'un accord commercial, et dans lequel ce transporteur
mene ses activites de transport aerien a partir de locaux que lui-merne ou un autre transporteur avec lequel
il a conclu un accord commercialloue ou possede,



Les dispositions du present chapitre s' appliquent lorsqu'une personne (ci-apres denornmee«transporteur
contractuel») conclut un contrat de transport regi par la presente convention avec un passager ou un
expediteur ou avec une personne agissant pour Ie compte du passager ou de I'expediteur, et qu'une autre
personne (ci-apres denommee «transporteur de fait») effectue, en vertu d'une autorisation donnee par Ie
transporteur contractuel, tout ou partie du transport, mais n'est pas, en ce qui conceme cette partie, un
transporteur successif au sens de la presente convention. Cette autorisation est presumee, sauf preuve
contraire.

Article 39 - Transporteur contractuel - Transporteur de fait

Transport aerien effectue par une personne
autre que Ie transporteur contractuel

Chapitre V

2. Rien dans Ia presente convention n'empeche les parties, dans Ie cas de transport intermodaI,
d'inserer dans Ie titre de transport aerien des conditions relatives a d'autres modes de transport, a
condition que Ies stipulations de la presente convention soient respectees en ce qui conceme Ie transport
par air.

1. Dans Ie cas de transport intermodal effectue en partie par air et en partie par tout autre moyen de
transport, Ies dispositions de Ia presente convention ne s'appliquent, sous reserve du paragraphe 4 de
l'article 18,qu'au transport aerien et si celui-ci repond aux conditions de l'article 1.

Article 38 - Transport intermodal

Transport intermodal

ChapitreIV

La presente convention ne prejuge en aucune maniere la question de savoir si Ia personne tenue pour
responsable en vertu de ses dispositions a ou non un recours contre toute autre personne.

Article 37 - Droit de recours contre des tiers

3. S'il s'agit de bagages ou de marchandises, Ie passager ou I'expediteur aura recours contre Ie
premier transporteur, et Ie destinataire ou Ie passager qui a Ie droit a la delivrance contre Ie demier, et I'un
et I' autre pourront, en outre, agir contre Ie transporteur ayant effectue Ie transport au cours duquel la
destruction, la perte, l'avarie ou Ie retard se sont produits. Ces transporteurs seront solidairement
responsables envers Ie passager, ou l'expediteur ou Ie destinataire.

2. Au cas d'un tel transport, Ie pas sager ou ses ayants droit ne pourront recourir que contre Ie
transporteur ayant effectue Ie transport au cours duqueII'accident ou Ie retard s'est produit, sauf dans Ie
cas ou, par stipulation expresse, Ie premier transporteur aura assure Ia responsabilite pour tout Ie voyage.



En ce qui conceme Ie transport effectue par Ie transporteur de fait, Ie montant total de la reparation qui
peut etre obtenu de ce transporteur, du transporteur contractuel et de leurs preposes et mandataires quand
ils ont agi dans l' exercice de leurs fonctions, ne peut pas depasser l'indemnite la plus elevee qui peut etre
mise a charge soit du transporteur contractuel, soit du transporteur de fait, en vertu de la presente
convention, sous reserve qu' aucune des personnes mentionneesdans le present article ne puisse etre tenue
pour responsable au-dela de la limite applicable a cette personne.

Article 44 - Cumul de la reparation

En ce qui conceme Ie transport effectue par Ie transporteur de fait, tout prepose ou mandataire de ce
transporteur ou du transporteur contractuel, s'il prouve qu'il a agi dans l'exercice de ses fonctions, peut
se prevaloir des conditions et des limites de responsabilite applicables, en vertude la presente convention,
au transporteur dont il est Ie prepose ou Ie mandataire, sauf s'il est preuve qu'il a agi de telle facon que
les limites de responsabilite ne puissent etre invoquees conformement a la presente convention.

Article 43 - Preposes et mandataires

Les instructions ou protestations a notifier au transporteur, en application de la presente convention, ont
Ie meme effet qu' elles soient adressees au transporteur contractuel ou au transporteur de fait. Toutefois,
les instructions visees a l'article 12n'ont d'effet que si elles sont adressees au transporteur contractuel.

Article 42 - Notification des ordres et protestations

2. Les actes et omissions du transporteur contractuel oude ses preposes et mandataires agissant dans
I'exercice de leurs fonctions, relatifs au transport effectue par le transporteur de fait, sont reputes etre
egalement ceux du transporteur de fait. Toutefois, aucun de ces actes ou omissions ne pourra soumettre
le transporteur de fait a une responsabilite depassant les montants prevus aux articles 21, 22, 23 et 24.
Aucun accord special aux termes duquelle transporteur contractuel assume des obligations que n' impose
pas la presente convention, aucune renonciation a des droits oumoyens de defense prevus par la presente
convention ou aucune declaration speciale d'mteret a la livraison, visee a I'article 22 de la presente
convention, n'auront d'effet a I'egard du transporteur de fait, sauf consentement de ce demier.

1. Les actes et omissions du transporteur de fait ou de ses preposes et mandataires agissant dans
I'exercice de leurs fonctions, relatifs au transport effectue par Ie transporteur de fait, sont reputes erre
egalement ceux du transporteur contractuel.

Article 41 - Attribution mutuelle

Sauf disposition contraire du present chapitre, si un transporteur de fait effectue tout ou partie du transport
qui, conformernent au contrat vise a I'article 39, est regi par la presente convention, Ie transporteur
contractuel et Ie transporteur de fait sont soumis aux regles de la presente convention, Ie premier pour la
totalite du transport envisage dans Ie contrat, Ie second seulement pour Ie transport qu'il effectue.

Article 40 - Responsabllite respective du transporteur contractuel
et du transporteur de fait



Les Etats parties exigent que leurs transporteurs contractent une assurance suffisante pour couvrir la
responsabilite qui leur incombe aux termes de la presente convention. Un transporteur peut etre tenu, par
I'Etat partie a destination duquel il exploite des services, de fournir la preuve qu'il maintient une
assurance suffisante couvrant sa responsabilite au titre de la presente convention.

Article 50 - Assurance

Sont nulles et de nul effet toutes clauses du contrat de transport et toutes conventions particulieres
anterieures au dommage par lesquelles.les parties derogeraient aux regles de la presente convention soit
par une determination de la loi applicable, soit par une modification des regles de competence.

Article 49 - Obligation d'application

Autres dispositions

Chapitre VI

Sous reserve de l'article 45, aucune disposition du present chapitre ne peut etre interpretee comme
affectant les droits et obligations existant entre les transporteurs, y compris tous droits a un recours ou
dedommagement.

Article 48 - Rapports entre transporteur contractuel
et transporteur de fait

Toute clause tendant a exonerer Ie transporteur contractuel ou Ietransporteur de fait de leur responsabilite
en vertu du present chapitre ou a etablir une limite inferieure a celle qui est fixee dans Ie present chapitre
est nulle et de nul effet, mais la nullite de cette clause n' entraine pas la nullite du contrat qui reste soumis
aux dispositions du present chapitre.

Article 47 - Nullite des dispositions contractuelles

Toute action en responsabilite, prevue a I'article 45, doit etre portee, au choix du demandeur, sur Ie
territoire d'un des Etats parties, soit devant I'un des tribunaux oil une action peut etre intentee contre Ie
transporteur contractuel, conformement a I'article 33, soit devant Ie tribunal du domicile du transporteur
de fait ou du siege principal de son exploitation.

Article 46 - Juridiction annexe

Toute action en responsabilite, relative au transport effectue par Ie transporteur de fait, peut etre intentee,
au choix du demandeur, contre ce transporteur ou Ie transporteur contractuel ou contre l'un et I'autre,
conjointement ou separement. Si I'action est intentee contre l'un seulement de ces transporteurs, ledit
transporteur aura Ie droit d' appeler I'autre transporteur en intervention devant Ie tribunal saisi, les effets
de cette intervention ainsi que la procedure qui lui est applicable etant regles par la loi de ce tribunal.

Article 45 - Notification des actions en responsabllite



6. La presente convention entrera en vigueur Ie soixantieme jour apres la date du depot aupres du
depositaire du trentieme instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhesion et entre
les Btats qui ont depose un tel instrument. Les instruments deposes par Ies organisations regionales
d'integration economique ne seront pas comptees aux fins du present paragraphe.

5. Les instruments de ratification d' acceptation, d' approbation ou d' adhesion seront deposes aupres
de I'Organisation de I'aviation civile intemationale, qui est designee par les presentes commedepositaire.

4. Tout Btat ou organisation regionale d'mtegration econornique qui ne signe pas la presente
convention peut I'accepter, l'approuver ou y adherer a tout moment.

3. La presente convention est soumise a la ratification des Etats et des organisations d'Integration
economique qui I'ont signee.

2. De meme, la presente convention sera ouverte a Ia signature des organisations regionales
dintegration economique. Pour l'application de la presente convention, une «organisation regionale
d'mtegration economique» est une organisation constituee d'Btats souverains d'une region donnee qui a
competence sur certaines matieres regies par Ia Convention et qui a ete dflment autorisee a signer et a
ratifier, accepter, approuver ou adherer ala presente convention. Sauf au paragraphe 2 de I'article 1, au
paragraphe 1, alinea b), de l' article 3, a l' alinea b) de I'article 5, aux articles 23, 33, 46 et a l' alinea b) de
I'article 57, toute mention faite d'un «Btat partie» ou «d'Btats parties» s'applique egalement aux
organisations regionales d'integration economique, Pour I'application de I'article 24, les mentions faites
d' «une majorite des Btats parties» et d' «un tiers des Btats parties» tie s'appliquent pas aux organisations
regionales d'integration economique.

1. La presente convention est ouverte aMontreal Ie 28 mai 1999a la signature des Etats participant
a la Conference intemationale de droit aerien, tenue a Montreal du 10 au 28 mai 1999. Apres Ie
28 mai 1999, la Convention sera ouverte a la signature de tous les Etats au siege de I'Organisation de
I'aviation civile intemationale a Montreal jusqu'a ce qu'elle entre en vigueur conformernent au
paragraphe 6 du present article.

Article S3 - Signature, ratification et entree en vigueur

Dispositions protocolaires

Chapitre VII

Lorsque dans la presente convention ilest question de jours, il s'agit de jours courants et non de jours
ouvrables.

Article S2 - Definition du terme «jour»

Les dispositions des articles 3 a 5, 7 et 8 relatives aux titres de transport ne sont pas applicables au
transport effectue dans des circonstances extraordinaires en dehors de toute operation normale de
I' exploitation d'un transporteur.

Article SI - Transport effectue dans des circonstances extraordinaires



d) Protocoleportant modificationde laConventionpour I'unificationde certaines regles
relatives au transport aerien international signee a Varsovie le 12 octobre 1929
amendee par Ie Protocolefait a La Haye Ie 28 septembre 1955, signe a Guatemala
le 8 mars 1971 (appele ci-apres Ie Protocole de Guatemala);

c) Convention complementaire a la Convention de Varsovie, pour l'unification de
certaines regles relatives au transport aerien international effectue par unepersonne
autre que le transporteur contractuel, signee a Guadalajara Ie 18 septembre 1961
(appelee ci-apres la Convention de Guadalajara);

b) Protocoleportant modificationde laConventionpour I'unificationde certaines regles
relatives au transport aerien international signee a Varsoviele 12 octobre 1929, fait
a La Haye Ie 28 septembre 1955 (appele ci-apres Ie Protocole de La Haye);

a) Convention pour l'unification de certaines regles relatives au transport aerien
international, signee a Varsovie Ie 12 octobre 1929 (appelee ci-apres la Convention
de Varsovie);

1) entre Etats parties a la presente convention du fait que ces Etats sont communement parties
aux instruments suivants:

La presente convention l'emporte sur toutes regles s'appliquant au transport international par voie
aerienne:

Article S5 - Relation avec les autres instruments
de la Convention de Varsovie

2. La denonciation prendra effet cent quatre-vingts jours apres la date a laquelle Ie depositaire aura
recu la notification.

1. Tout Btat partie peut denoncer la presente convention par notification ecrite adressee au
depositaire,

Article 54 - Denonciation

a) chaque signature de la presente convention ainsi que sa date;

b) chaque depot d'un instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhesion
ainsi que sa date;

c) la date d'entree en vigueur de la presente convention;

d) la date d'entree en vigueur de toute revision des lirnites de responsabilite etablies en vertu
de la presente convention;

e) toute denonciation au titre de l'article 54.

8. Le depositaire notifiera rapidement a tous les signataires et a tous les B!ats parties:

7. Pour les autres Etats et pour les autres organisations regionales d'integration economique, la
presente convention prendra effet soixante jours apres la date du depot d'un instrument de ratification,
d'acceptation, d'approbation ou d'adhesion.



FAIT aMontreal Ie 28e jour du mois de rnaide l'an mil neuf cent quatre-vingt-dix-neuf dans les langues
francaise, anglaise, arabe, chinoise, espagnole et russe, tous les textes faisant egalement foi. La presente
convention restera deposee aux archives de l'Organisation de l'aviation civile internationale, et Ie
depositaire en transmettra des copies certifiees conformes a tous les Etats parties a la Convention de
Varsovie, au Protocole de La Haye, a la Convention de Guadalajara, au Protocole de Guatemala et aux
Protocoles de Montreal.

EN FOI DE QUOI les plenipotentiaires soussignes, dOment autorises, ont signe la presente
convention.

b) au transport de personnes, de bagages et de marchandises effectue pour ses autorites
militaires a bord d' aeronefs immatricules dans ou loues par ledit Etat partie et dont la
capacite entiere a ete reservee par ees autorites ou pour Ie compte de celles-ci.

a) aux transports aeriens internationaux effectues et exploites directement par eet Etat a des
fins non commerciales relativement a ses fonctions et devoirs d'Etat souverain;

Aucune reserve ne peut etre admise ala presente convention, si ce n'est qu'un Etat partie peut a tout
moment declarer, par notification adressee au depositaire, que la presente convention ne s'applique pas:

Article 57 - Reserves

b) a l'article 28, la reference a Ia «loi nationale» est interpretee comme se rapportant a la Ioi
de l'unite territoriale pertinente dudit Etat.

a) les references, a l'article 23, ala «monnaie nationale» sont interpretees comme signifiant
Ia monnaie de l'unite territoriale pertinente dudit Etat;

3. Dans Ie cas d'un Etat partie qui a fait une telle declaration:

2. Toute declaration de ee genre est communiquee au depositaire et indique expressement les unites
territoriales auxquelles la Convention s'applique.

1. Si un Etat eomprend deux unites territoriales ou davantagedans Iesquellesdes regimesjuridiques
differents s' appliquent aux questions regies par Iapresente convention, itpeut, aumomentde la signature,
de Ia ratification, de I'acceptation, de l'approbation ou de l'adhesion, declarer que Iadite convention
s'applique a toutes ses unites territoriaies ou seulement a l'une ou plusieurs d'entre elies et il peut a tout
moment modifier cette declaration en en soumettant une nouvelle.

Article 56 - Etats possedant plus d'un regime juridique

e) Protocoles additionnels n'" 1 a 3 et Protoeole de Montreal n° 4 portant modification de
la Convention de Varsovie amendee par Ie Protoeole de La Haye ou par la Convention
de Varsovie amendee par Ie Protocole de La Haye et par Ie Protocole de Guatemala,
signes a Montreal Ie 25 septembre 1975 (appeles ci-apres Ies Protoeoies de Montreal);
ou

2) dans Ie territoire de tout Etat partie a la presente convention du fait que cet Etat est partie
a un ou plusieurs des instruments mentionnes aux alineas a) a e) ci-dessus.



2. Para los fines del presente Convenio, la expresi6n transporte intemacional significa todo transporte
en que, conforme a 10 estipulado por las partes, el punto de partida y el punto de destino, haya 0 no
interrupci6n en el transporte 0 transbordo, estan situados, bien en el territorio de dos Estados Partes, bien
en el territorio de un solo Estado Parte si se ha previsto una escala en el territorio de cualquier otro Estado,

I. EI presente Convenio se aplica a todo transporte intemacional de personas, equipaje 0 carga
efectuado en aeronaves, a cambio de una remuneraci6n. Se aplica igualmente al transporte gratuito
efectuado en aeronaves por una empresa de transporte aereo.

Articulo 1 - Ambito de aplicacion

Disposiciones generales

Capitulo I

HAN CONVENIDO LO SIGUIENTE:

CONVENCIDOS de que la acci6n colectiva de los Estados para una mayor armonizaci6n y codificaci6n
de ciertas reglas que rigen el transporte aereo intemacional mediante un nuevo convenio es el medio
mas apropiado para lograr un equilibrio de intereses equitativo;

REAFIRMANDO la conveniencia de un desarrollo ordenado de las operaciones de transporte aereo
intemacional y de la circulaci6n fluida de pasajeros, equipaje y carga conforme a los principios y
objetivos del Convenio sobre Aviaci6n Civil Intemacional, hecho en Chicago el 7 de diciembre
de 1944;

RECONOCIENDO la importancia de asegurar la protecci6n de los intereses de los usuarios del transporte
aereo intemacional y la necesidad de una indemnizaci6n equitativa fundada en el principio de
restituci6n;

RECONOCIENDO la necesidad de modemizar y refundir el Convenio de Varsovia y los instrumentos
conexos;

RECONOCIENDO la importante contribuci6n del Convenio para la unificaci6n de ciertas reglas relativas
al transporte aereo intemacional, firmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929, en adelante
llamado "Convenio de Varsovia", y de otros instrumentos conexos para la armonizaci6n del derecho
aeronautico intemacional privado;

LOS ESTADOS PARTES EN EL PRESENTE CONVENIO;

PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS
PARA EL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL

CONVENIO



2. Cualquier otro medio en que quede constancia de la informacion sefialada en el parrafo 1 podra
sustituir a la expedicion del documento mencionado en dicho parrafo. Si se utilizase uno de esos medios, el
transportista ofrecera al pasajero expedir una declaracion escrita de la informacion conservada por esos
medios.

b) si los puntos de partida y destino estan situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
han previsto una 0mas escalas en el territorio de otro Estado, la indicacion de por 10menos
una de esas escalas.

a) la indicacion de los puntos de partida y destino;

1. En el transporte de pasajeros se expedira un documento de transporte, individual 0 colectivo, que
contenga:

Articulo 3 - Pasajeros y equipaje

Documentacion y obligaciones de las partes relativas al transporte
de pasajeros, equipaje y carga

Capitulo II

3. Salvo 10 previsto en el parrafo 2 de este Articulo, las disposiciones del presente Convenio no se
aplicaran al transporte de envfos postales.

2. En el transporte de envfos postales, el transportista sera responsable tinicamente frente a la
administracion postal correspondiente, de conformidad con las normas aplicables a las relaciones entre los
transportistas y las administraciones postales.

I. El presente Convenio se aplica al transporte efectuado por el Estado 0 las demas personas jurfdicas
de derecho publico en las condiciones establecidas en el Articulo I.

Articulo 2 - Transporte efectuado por el Estado y trans porte de envios postales

4. El presente Convenio se aplica tambien al transporte previsto en el Capitulo V, con sujecion a las
condiciones establecidas en el mismo.

3. El transporte que deban efectuar varios transportistas sucesivamente constituira, para los fines del
presente Convenio, un solo trans porte cuando las partes 10 hayan considerado como una sola operacion,
tanto si ha sido objeto de un solo contrato como de una serie de contratos, y no perdera su caracter
intemacional por el hecho de que un solo contrato 0 una serie de contratos deb an ejecutarse Integramente
en el territorio del mismo Estado.

aunque este no sea un Estado Parte. El transporte entre dos puntos dentro del territorio de un solo Estado
Parte, sin una escala convenida en el territorio de otro Estado, no se considerara trans porte intemacional
para los fines del presente Convenio.



3. La firma del transportista y la del expedidor podran ser impresas 0 remplazadas por un sello.

2. EI primer ejemplar llevara la indicaci6n "para el transportista", y 10 firmara el expedidor. EI
segundo ejemplar llevara la indicaci6n "para el destinatario", y 10 firmaran el expedidor y el transportista.
EI tercer ejemplar 10 firmara el transportista, que 10entregara al expedidor, previa aceptacion de la carga.

1. La carta de porte aereo la extendera el expedidor en tres ejemplares originales.

Articulo 7 - Descripci6n de la carta de porte aereo

Al expedidor podra exigirsele, si es necesario para cumplir con las formalidades de aduanas, pol ida
y otras autoridades piiblicas similares, que entregue un documento indicando la naturaleza de la carga. Esta
disposicion no crea para el transportista ningiin deber, obligaci6n ni responsabilidad resultantes de 10
anterior.

Articulo 6 - Documento relativo a la naturaleza de la carga

c) la indicacion del peso del envfo.

b) si los puntos de partida y destino estan situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
han previsto una 0 mas escalas en el territorio de otro Estado, la indicaci6n de por 10menos
una de esas escalas; y

a) la indicacion de los puntos de partida y destino;

La carta de porte aereo 0 el recibo de cargadeberan incluir:

Articulo 5 - Contenido de la carta de porte aereo 0 del recibo de carga

2. Cualquier otro medio en que quede constancia del trans porte que deb a efectuarse podra sustituir a
la expedici6n de la carta de porte aereo, Si se utilizasen otros medios, el transportista entregara al expedidor,
si asf 10 solicitara este ultimo, un recibo de carga que permita la identificacion del envfo y el acceso a la
informacion de la que qued6 constancia conservada por esos medios.

1. En el transporte de carga, se expedira una carta de porte aereo,

Articulo 4 - Carga

5. EI incumplimiento de las disposiciones de los parrafos precedentes no afectara a la existencia ni a
la validez del contrato de trans porte que, no obstante, quedara sujeto a las reglas del presente Convenio
incluyendo las relativas a los Ifmites de responsabilidad.

4. AI pasajero se Ie entregara un aviso escrito indicando que cuando sea aplicable el presente
Convenio, este regira la responsabilidad del transportista por muerte 0 lesiones, y por destruccion, perdida
o averfa del equipaje, y por retraso.

3. EI transportista entregara al pasajero un talon de identificaci6n de equipaje por cada bulto de
equipaje facturado.



2. Las declaraciones de la carta de porte aereo 0 del recibo de carga relativas al peso, las dimensiones
y el embalaje de la carga, as! como al mimero de bultos constituyen presunci6n, salvo prueba en contrario,
de los hechos declarados; las indicaciones reiativas a la cantidad, el volumen y el estado de la carga no
constituyen prueba contra el transportista, salvo cuando este las haya comprobado en presencia del

1. Tanto la carta de porte aereo como el recibo de carga constituyen presuncion, salvo prueba en
contrario, de la celebracion del contrato, de la aceptacion de la carga y de las condiciones de trans porte que
contengan.

Articulo 11 - Valor probatorio de los documentos

3. Con sujecion a las disposiciones de los parrafos 1 y 2 de este Articulo, el transportista debera
indernnizar al expedidor de todo dana que haya sufrido este, 0cualquier otra persona con respecto a la cual
el expedidor sea responsable, como consecuenciade las indicaciones y declaraciones irregulares, inexactas
o incompletas inscritas por el transportista 0 en su nombre en el recibo de carga 0 en la constancia
conservada por los otros medios mencionados en el parrafo 2 del Articulo 4.

2. EI expedidor indernnizara al transportista de todo dana que haya sufrido este, 0 cualquier otra
persona con respecto a la cual el transportista sea responsable, como consecuencia de las indicaciones y
declaraciones irregulares, inexactas 0 incompletas hechas por el 0 en su nombre.

1. El expedidor es responsable de la exactitud de las indicaciones y declaraciones concernientes ala
carga inscritas por el 0 en su nombre en la carta de porte aereo, 0 hechas por el 0 en su nombre al
transportista para que se inscriban en el recibo de carga 0 para que se incluyan en la constancia conservada
por los otros medios mencionados en el parrafo 2 del Artfculo 4. Lo anterior se aplicara tambien cuando la
persona que acnia en nombre del expedidor es tambien dependiente del transportista.

Articulo 10 - Responsabilidad por las indicaciones
inscritas en los documentos

EI incumplimiento de las disposiciones de los Artfculos 4 a 8 no afectara a la existencia ni a la
validez del contrato de transporte que, no obstante, quedara sujeto a las reglas del presente Convenio,
incluso las relativas a los limites de responsabilidad.

Articulo 9 - Incumplimiento de los requisitos para los documentos

b) el expedidor tendra derecho a pedir al transportista que entregue recibos de carga separados
cuando se utilicen los otros medios previstos en el parrafo 2 del Artfculo 4.

a) el transportista de la carga tendra derecho a pedir al expedidor que extienda cartas de porte
aereo separadas;

Cuando haya mas de un bulto:

Articulo 8 - Documentos para varios bultos

4. Si, a peticion del expedidor, el transportista extiende la carta de porte aereo, se considerara, salvo
prueba en contrario, que el transportista ha actuado en nombre del expedidor.



EI expedidor y el destinatario podran hacer valer, respectivamente, todos los derechos que les
conceden los Artfculos 12 y 13, cada uno en su propio nombre, sea en su propio interes, sea en el interes
de un tercero, a condici6n de cumplir las obligaciones que el contrato de transporte impone.

Articulo 14 - Ejecucien de los derechos del expedidor
y del destinatario

3. Si el transportista admite la perdida de la carga, 0 si la carga no ha llegado a la expiraci6n de los
siete dfas siguientes a la fecha en que deberfa haber llegado, el destinatario podra hacer valer contra el
transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

2. Salvo estipulaci6n en contrario, el transportista debe avisar al destinatario de la llegada de la carga,
tan pronto como esta llegue.

1. Salvo cuando el expedidor haya ejercido su derecho en virtud del Articulo 12, el destinatario tendra
derecho, desde la llegada de la carga allugar de destino, a pedir al transportista que Ie entregue la carga a
cambio del pago del importe que corresponda y del cumplimiento de las condiciones de transporte.

Articulo 13 - Entrega de la carga

4. EI derecho del expedidor cesa en el momento en que comienza el del destinatario, conforme al
Artfculo 13. Sin embargo, si el destinatario reluisa aceptar la carga 0 si no es hallado, el expedidor recobrara
su derecho de disposicion,

3. Si el transportista cumple las instrucciones del expedidor respecto a la disposicion de la carga sin
exigir la presentacion del ejemplar de la carta de porte aereo 0 del recibo de carga entregado a este ultimo
sera responsable, sin perjuicio de su derecho a resarcirse del expedidor, del dafio que se pudiera causar por
este hecho a quien se encuentre legalmente en poses ion de ese ejemplar de la carta de porte aereo 0del recibo
de carga.

2. En caso de que sea imposible ejecutar las instrucciones del expedidor, el transportista debera
avisarle inmediatamente.

1. EI expedidor tiene derecho, a condicion de cumplir con todas las obligaciones resultantes del
contrato de transporte, a disponer de la carga retirandola del aeropuerto de salida 0 de destino, 0

deteniendola en el curso del viaje en caso de aterrizaje, 0 haciendola entregar en ellugar de destino 0 en el
curso del viaje a una persona distinta del destinatario originalmente designado, 0pidiendo que sea devuelta
al aeropuerto de partida. EI expedidor no ejercera este derecho de disposici6n de forma que perjudique al
transportista ni a otros expedidores y debera rembolsar todos los gastos ocasionados por el ejercicio de este
derecho.

Articulo 12 - Derecho de disposlcien de la carga

expedidor y se hayan hecho constar en la carta de porte aereo 0 el recibo de carga, 0 que se trate de
indicaciones relativas al estado aparente de la carga.



4. A menos que se indique otra cosa, en el presente Convenio el termino "equipaje" significa tanto el
equipaje facturado como el equipaje no facturado.

3. Si el transportista admite la perdida del equipaje facturado, 0 si el equipaje facturado no ha Ilegado
ala expiracion de los veintiiin dias siguientes a la fecha en que deberfa haber lIegado, el pasajero podra
hacer valer contra el transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

2. EI transportista es responsable del dana causado en caso de destruccion, perdida 0 averia del
equipaje facturado por la sola razon de que el hecho que cause la destruccion, perdida 0 averia se haya
producido a bordo de la aeronave 0 durante cualquier perfodo en que el equipaje facturado se hallase bajo
la custodia del transportista. Sin embargo, el transportista no sera responsable en la medida en que el dana
se deba a la naturaleza, a un defecto 0 a un vicio propios del equipaje. En el caso de equipaje no facturado,
incluyendo los objetos personales, el transportista es responsable si el dafio se debe a su culpa 0 a la de sus
dependientes 0 agentes.

1. EI transportista es responsable del dana causado en caso de muerte 0 de lesion corporal de un
pasajero por la sola razon de que el accidente que causo la muerte 0 lesion se haya producido a bordo de la
aeronave 0 durante cualquiera de las operaciones de embarque 0 desembarque.

Articulo 17 -- Muerte y lesiones de los pasajeros - DaDodel equipaje

Responsabilidad del transportista y medida
de Ia indemnizaci6n del dafio

Capitulo III

2. EI transportista no esta obligado a examinar si dicha informacion 0 los documentos son exactos 0
suficientes.

] . EI expedidor debe proporcionar la informacion y los documentos que sean necesarios para cumplir
con las formalidades de aduanas, policia y cualquier otra autoridad publica antes de la entrega de la carga
al destinatario. EI expedidor es responsable ante el transportista de todos los dafios que pudieran resultar
de la falta, insuficiencia 0 irregularidad de dicha informacion 0 de los documentos, salvo que ello se deba
a la culpa del transportista, sus dependientes 0 agentes.

Articulo 16 - Formalidades de aduanas, policia
u otras autoridades publicas

2. Las disposiciones de los Artfculos ]2, 13 y 14 solo podran modificarse mediante una clausula
explfcita consignada en la carta de porte aereo 0 en el recibo de carga.

] . Los Artfculos 12, ]3 y ]4 no afectan a las relaciones del expedidor y del destinatario entre sf, ni a
las relaciones entre terceros cuyos derechos provienen del expedidor 0 del destinatario.

Articulo 15 - Relaciones entre el expedidor y el destinatario
y relaciones entre terceros



Si el transportista prueba que la negligencia u otra accion u omision indebida de la persona que pide
indemnizacion, 0 de la persona de la que proviene su derecho, causo el dana 0 contribuy6 a el, el
transportista quedara exonerado, total 0parcialmente, de su responsabilidad con respecto al reclamante, en
la medida en que esta negligencia u otra acci6n u omision indebida haya causado el dana 0 contribuido a
el. Cuando pida indernnizacion una persona que no sea el pasajero, en razon de la muerte 0 lesion de este
ultimo, el transportista quedara igualmente exonerado de su responsabilidad, total 0 parcialmente, en la
medida en que pruebe que la negligencia u otra accion u omisi6n indebida del pasajero cause el dana 0

contribuyo a el. Este Articulo se aplica a todas las disposiciones sobre responsabilidad del presente
Convenio, incluso al parrafo I del Artfculo 21.

Articulo 20 - Exoneracion

EI transportista es responsable del dana ocasionado por retrasos en el transporte aereo de pasajeros,
equipaje 0 carga. Sin embargo, el transportista no sera responsable del dana ocasionado por retraso si
prueba que el y sus dependientes y agentes adoptaron todas las medidas que eran razonablemente necesarias
para evitar el dana 0 que les fue imposible, a uno y a otros, adoptar dichas medidas.

Articulo 19 - Retraso

4. El perfodo del transporte aereo no comprende ningun transporte terrestre, marftimo ni por aguas
interiores efectuado fuera de un aeropuerto. Sin embargo, cuando dicho transporte se efecnie durante la
ejecucion de un contrato de transporte aereo, para fines de carga, entrega 0 transbordo, todo dana se
presumira, salvo prueba en contrario, como resultante de un hecho ocurrido durante el transporte aereo.
Cuando un transportista, sin el consentimiento del expedidor, remplace total 0 parcial mente el trans porte
previsto en el acuerdo entre las partes como transporte aereo por otro modo de transporte, el transporte
efectuado por otro modo se considerara comprendido en el perfodo de trans porte aereo.

3. El transporte aereo, en el sentido del parrafo 1 de este Artfculo, comprende el perfodo durante el
cual la carga se halla bajo la custodia del transportista.

d) un acto de la autoridad publica ejecutado en relacion con la entrada, la salida 0 el transite de
la carga.

c) un acto de guerra 0 un conflicto armado;

b) el embalaje defectuoso de la carga, realizado por una persona que no sea el transportista 0

alguno de sus dependientes 0 agentes;

a) la naturaleza de la carga, 0 un defecto 0 un vicio propios de la misma;

2. Sin embargo, el transportista no sera responsable en la medida en que pruebe que la destruccion 0

perdida 0 averfa de la carga se debe a uno 0 mas de los hechos siguientes:

1. El transportista es responsable del dana causado en caso de destruccion 0 perdida 0 aver fa de la
carga, por la sola razon de que el hecho que canso el dana se haya producido durante el transporte aereo.

Articulo 18 - Dafio de la carga



6. Los Ifmites prescritos en el Artfculo 21 yen este Articulo no obstaran para que el tribunal acuerde
ademas, de conformidad con su propia ley, una suma que corresponda a todo 0 parte de las costas y otros
gastos de litigio en que haya incurrido el demandante, inclusive intereses. La disposicion anterior no regira

5. Las disposiciones de los parrafos 1 y 2 de este Articulo no se aplicaran si se prueba que el dana es
el resultado de una accion u omisi6n del transportista 0 de sus dependientes 0 agentes, can intenci6n de
causar dafio, 0 con temeridad y sabiendo que probablemente causarfa dana; siempre que, en el caso de una
acci6n U omisi6n de un dependiente 0 agente, se pruebe tambien que este actuaba en el ejercicio de sus
funciones.

4. En caso de destrucci6n, perdida, averia 0 retraso de una parte de la carga 0 de cualquier objeto que
ella contenga, para determinar la suma que constituye el Ifmite de responsabilidad del transportista
solamente se tendra en cuenta el peso total del bulto 0 de los bultos afectados. Sin embargo, cuando la
destrucci6n, perdida, averfa 0 retraso de una parte de la carga 0de un objeto que ella contiene afecte al valor
de otros bultos comprendidos en la misma carta de porte aereo, 0 en el mismo recibo 0, si no se hubiera
expedido ninguno de estos documentos, en la misma constancia conservada por los otros medios
mencionados en el parrafo 2 del Articulo 4, para determinar ellfmite de responsabilidad tambien se tendra
en cuenta el peso total de tales bultos.

3. En el transporte de carga, la responsabilidad del transportista en caso de destrucci6n, perdida, averfa
o retraso se limita a una suma de 17 derechos especiales de giro por kilogramo, a menos que el expedidor
haya hecho al transportista, al entregarle el bulto, una declaracion especial del valor de la entrega de este
en el lugar de destino, y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso, el
transportista estara obligado a pagar una suma que no excedera del importe de la suma declarada, a menos
que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en ellugar de destino para el expedidor.

2. En el transporte de equipaje, la responsabilidad del transportista en caso de destrucci6n, perdida,
averfa 0 retraso se limita a I 000 derechos especiales de giro por pasajero a menos que el pasajero haya
hecho al transportista, al entregarie el equipaje facturado, una declaraci6n especial del valor de la entrega
de este en ellugar de destino, y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso, el
transportista estara obligado a pagar una suma que no excedera del importe de la suma declarada, a menos
que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en ellugar de destino para el pasajero.

I. En caso de dana causado por retraso, como se especifica en el Artfculo 19, en el transporte de
personas la responsabilidad del transportista se limita a 4 150 derechos especiales de giro por pasajero.

Articulo 22 - Limites de responsabiJidad respecto al retraso,
el equipaje y la carga

b) el dana se debi6 iinicamente a la negligencia 0 a otra acci6n u omisi6n indebida de un tercero.

a) el dana no se debi6 a la negligencia 0 a otra acci6n u omisi6n indebida del transportista 0 sus
dependientes 0 agentes; 0

2. EI transportista no sera responsable del dana previsto en el parrafo 1del Articulo 17 en la medida
que exceda de 100000 derechos especiales de giro por pasajero, si prueba que:

1. Respecto al dana previsto en el parrafo 1 del Articulo 17 que no exceda de 100 000 derechos
especiales de giro por pasajero, el transportista no podra excluir ni limitar su responsabilidad.

Articulo 21- Indemnizacion en caso de muerte 0 lesiones de los pasajeros



1. Sin que ello afecte a las disposiciones del Artfculo 25 del presente Convenio, y con sujecion al
parrafo 2 que sigue, los Ifmites de responsabilidad prescritos en los Articulos 21,22 y 23 seran revisados
porel Depositario cadacinco afios, debiendo efectuarse la primera revisi6n al final del quinto afio siguiente
a la fecha de entrada en vigor del presente Convenio 0, si el Convenio no entra en vigor dentro de los
cinco aries siguientes a la fecha en que se abrio a la firma, dentro del primer afio de su entrada en vigor, con
relacion a un Indice de inflacion que corresponda a la tasa de inflacion acumulada desde la revision anterior
0, la primera vez, desde la fecha de entrada en vigor del Convenio. La medida de la tasa de inflacion que
habra de utilizarse para determinar el Indice de inflacion sera el promedio ponderado de las tasas anuales
de aumento 0de disminucion del Indice de precios al consumidor de los Estados cuyas monedas comprenden
el derecho especial de giro mencionado en el parrafo I del Artfculo 23.

Articulo 24 - Revision de los limites

3. EI calculo mencionado en la ultima oracion del parrafo I de este Articulo y el metoda de conversion
mencionado en el parrafo 2 de este Artfculo se haran de forma tal que expresen en la moneda nacional del
Estado Parte, en la medida posible, el mismo valor real para las sumas de los Artfculos 21 y 22 que el que
resultarfa de la aplicaci6n de las tres primeras oraciones del parrafo 1de este Articulo. Los Estados Partes
comunicaran al Depositario el metodo para hacer el calculo con arreglo al parrafo I de este Artfculo 0 los
resultados de la conversion del parrafo 2 de este Artfculo, segiin sea el caso, al depositar un instrumento de
ratificacion, aceptaci6n 0 aprobacion del presente Convenio 0 de adhesion al mismo y cada vez que haya
un cambio respecto a dicho metoda 0 a esos resultados.

2. Sin embargo, los Estados que no sean miembros del Fondo Monetario Intemacional y cuya
legislacion no permita aplicar las disposiciones del parrafo I de este Articulo podran declarar, en el
momento de la ratificacion 0de la adhesion 0ulteriormente, que ellfmite de responsabilidad del transportista
prescrito en el Artfculo 21 se fija en la suma de I 500 000 unidades monetarias por pasajero en los
procedimientos judiciales seguidos en sus territorios; 62 500 unidades monetarias por pasajero, con respecto
al parrafo I del Artfculo 22; 15 000 unidades monetarias por pasajero, con respecto al parrafo 2 del
Articulo 22; y 250 unidades monetarias por kilogramo, con respecto al parrafo 3 del Articulo 22. Esta
unidad monetaria corresponde a sesenta y cinco miligramos y medio de oro con ley de novecientas
milesimas. Estas sumas podran convertirse en la moneda nacional de que se trate en cifras redondas.
La conversion de estas sumas en moneda nacional se efectuara conforme a la ley del Estado interesado.

I. Se considerara que las sumas expresadas en derechos especiales de giro mencionadas en el presente
Convenio se refieren al derecho especial de giro definido por el Fondo Monetario Intemacional. La
conversion de las sumas en las monedas nacionales, en el caso de procedimientos judiciales, se hara
conforme al valor de dichas monedas en derechos especiales de giro en la fecha de la sentencia. EI valor, en
derechos especiales de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que sea miembro del Fondo
Monetario Intemacional se calculara conforme al metoda de valoracion aplicado por el Fondo Monetario
Intemacional para sus operaciones y transacciones, vigente en la fecha de la sentencia. EI valor, en derechos
especiales de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que no sea miembro del Fondo Monetario
Intemacional se calculara de la forma determinada por dicho Estado.

Articulo 23 - Conversion de las unidades monetarias

cuando el importe de la indemnizacion acordada, con exclusion de las costas y otros gastos de litigio, no
exceda de la suma que el transportista haya ofrecido por escrito al demandante dentro de un perfodo de
seis meses contados a partir del hecho que causo el dafio, 0 antes de comenzar el juicio, si la segunda fecha
es posterior.



1. En el transporte de pasajeros, de equipaje y de carga, toda accion de indernnizacion de dafios, sea
que se funde en el presente Convenio, en un contrato 0 en un acto ilfcito, sea en cualquier otra causa,
solamente podra iniciarse con sujecion a condiciones y a lirnites de responsabilidad como los previstos en

Articulo 29 - Fundamento de las reclamaciones

En caso de accidentes de aviacion que resulten en la muerte 0 lesiones de los pasajeros, el
transportista hara, si 10exige su ley nacional, pagos adelantados sin demora, a la persona 0 personas ffsicas
que tengan derecho a reclamar indernnizacion a fin de satisfacer sus necesidades economicas inmediatas.
Dichos pagos adelantados no constituiran un reconocimiento de responsabilidad y podran ser deducidos de
toda cantidad posteriormente pagada como indemnizacion por eI transportista.

Articulo 28 - Pagos adelantados

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio impedira al transportista negarse a concertar
un contrato de transporte, renunciar a las defensas que pueda invocar en virtud del presente Convenio, 0

establecer condiciones que no esten en contradiccion con las disposiciones del presente Convenio.

Articulo 27 - Libertad contractual

Toda clausula que tienda a exonerar al transportista de su responsabilidad 0 a fijar un limite inferior
al establecido en el presente Convenio sera nula y de ningiin efecto, pero la nulidad de dicha clausula no
implica la nulidad del contrato, que continuara sujeto a las disposiciones del presente Convenio.

Articulo 26 - Nulidad de las clausulas contractu ales

EI transportista podra estipular que eI contrato de transporte estara sujeto a Ifmites de
responsabilidad mas elevados que los previstos en el presente Convenio, 0 que no estara sujeto a ningiin
limite de responsabilidad.

Articulo 25 - Estipulacion sobre los Iimites

3. No obstante el parrafo 1 de este Artfculo, el procedimiento mencionado en el parrafo 2 de este
Articulo se aplicara en cualquier momento, siempre que un tercio de los Estados Partes expresen el deseo
de hacerlo y con la condicion de que el indice de inflacion mencionado en el parrafo 1 haya sido superior
al treinta por ciento desde la revision anterior 0desde la fecha de la entrada en vigor del presente Convenio
si no ha habido una revision anterior. Las revisiones subsiguientes efectuadas empleando el procedimiento
descrito en el parrafo 1de este Articulo se realizaran cada cinco afios, contados a partir del final del quinto
afio siguiente a la fecha de la revision efectuada en virtud de este parrafo,

2. Si de la revision mencionada en el parrafo anterior resulta que el Indice de inflacion ha sido superior
al diez por ciento, el Depositario notificara a los Estados Partes la revision de los lfrnites de responsabilidad.
Dichas revisiones seran efectivas seis meses despues de su notificacion a los Estados Partes. Si dentro de
los tres meses siguientes a su notificacion a los Estados Partes una mayoria de los Estados Partes registra
su desaprobacion, la revision no tendra efecto y el Depositario rernitira la cuestion a una reunion de los
Estados Partes. EI Depositario notificara inmediatamente a todos los Estados Partes la entrada en vigor de
toda revision.



I. Una accion de indernnizacion de dafios debera iniciarse, a eleccion del demandante, en el territorio
de uno de los Estados Partes, sea ante el tribunal del domicilio del transportista, 0 de su oficina principal,
o dellugar en que tiene una oficina por cuyo conducto se ha celebrado el contrato, sea ante el tribunal del
lugar de destino.

Articulo 33 - Jurisdicci6n

En caso de fallecimiento de la persona responsable, la accion de indemnizacion de dafios se ejercera,
dentro de los limites previstos en el presente Convenio, contra los causahabientes de su sucesion.

Articulo 32 - Fallecimiento de la persona responsable

4. A falta de protesta dentro de los plazos establecidos, todas las acciones contra el transportista seran
inadmisibles, salvo en el caso de fraude de su parte.

3. Toda protesta debera hacerse por escrito y darse 0 expedirse dentro de los plazos mencionados.

2. En caso de averia, el destinatario debera presentar al transportista una protest a inrnediatamente
despues de haber sido notada dicha avena y, a mas tardar, dentro de un plazo de siete dfas para el equipaje
facturado y de catorce dfas para la carga, a partir de la fecha de su recibo. En caso de retraso, la protesta
debera hacerla a mas tardar dentro de veintiiin dfas, a partir de la fecha en que el equipaje 0 la carga hayan
sido puestos a su disposici6n.

I. EI recibo del equipaje facturado 0 la carga sin protesta por parte del destinatario constituira
presunci6n, salvo prueba en contrario, de que los mismos han sido entregados en buen estado y de
conformidad con el documento de transporte 0 la constancia conservada por los otros medios mencionados
en el parrafo 2 del Articulo 3 y en el parrafo 2 del Articulo 4.

Articulo 31- Aviso de protesta oportuno

3. Salvo por 10 que respecta al transporte de carga, las disposiciones de los parrafos 1 y 2 de este
Articulo no se aplicaran si se prueba que el dafio es el resultado de una acci6n u omisi6n del dependiente,
con intenci6n de causar dafio, 0 con temeridad y sabiendo que probablemente causarfa dafio,

2. EI total de las sumas resarcibles del transportista, sus dependientes y agentes, en este caso, no
excedera de dichos limites.

I. Si se inicia una acci6n contra un dependiente del transportista, por dafios a que se refiere el presente
Convenio, dicho dependiente °agente, si prueban que actuaban en el ejercicio de sus funciones, podran
ampararse en las condiciones y los limites de responsabilidad que puede invocar el transportista en virtud
del presente Convenio.

Articulo 30 - Dependientes, agentes - Total de las reclamaciones

el presente Convenio, sin que ello afecte a la cuesti6n de que personas pueden iniciar las acciones y cuales
son sus respectivos derechos. En ninguna de dichas acciones se otorgara una indemnizaci6n punitiva,
ejemplar 0 de cualquier naturaleza que no sea compensatoria.



1. En el caso del transporte que deban efectuar varios transportistas sucesivamente y que este
comprendido en ladefinici6n del parrafo 3 del Articulo 1,cada transportista que ace pte pasajeros, equipaje
o carga se sometera a las reglas establecidas en el presente Convenio y sera considerado como una de las
partes del contrato de transporte en la medida en que el contrato se refiera a!a parte del transporte efectuado
bajo su supervisi6n.

Articulo 36 - Transporte sucesivo

2. La forma de calcular ese plazo se determinara por la ley del tribunal que conoce el caso.

I. El derecho a indemnizaci6n se extinguira si no se inicia una acci6n dentro del plazo de dos afios,
contados a partir de la fecha de llegada a destino 0 la del dfa en que la aeronave deberfa haber llegado 0 la
de la detenci6n del transporte.

Articulo 35 - Plazo para las acciones

4. Las disposiciones de los parrafos 2 y 3 de este Artfculo se consideraran parte de toda clausula 0

acuerdo de arbitraje, y toda condici6n de dicha clausula 0 acuerdo que sea incompatible con dichas
disposiciones sera nula y de ningiin efecto.

3. EI arbitro 0 el tribunal arbitral aplicaran las disposiciones del presente Convenio.

2. EI procedimiento de arbitraje se llevara a cabo, a elecci6n del reclamante, en una de las
jurisdicciones mencionadas en el Articulo 33.

1. Con sujeci6n a 10 previsto en este Articulo, las partes en el contrato de transporte de carga pueden
estipular que toda controversia relativa a la responsabilidad del transportista prevista en el presente
Convenio se resolvera por arbitraje. Dicho acuerdo se hara por escrito.

Articulo 34 - Arbitraje

4. Las cuestiones de procedimiento se regiran por la ley del tribunal que conoce el caso.

b) "residencia principal y permanente" significa la morada fija y permanente del pasajero en el
momenta del accidente. La nacionalidad del pasajero no sera el factor determinante al
respecto.

a) "acuerdo cornercial" significa un acuerdo, que no es un contrato de agencia, hecho entre
transportistas y relativo a la provisi6n de sus servicios conjuntos de transporte aereo
de pasajeros;

3. Para los fines del parrafo 2,

2. Con respecto al dana resultante de la muerte 0 lesiones del pasajero, una acci6n podra iniciarse ante
uno de los tribunales mencionados en el parrafo 1 de este Articulo, 0 en el territorio de un Estado Parte en
que el pasajero tiene su residencia principal y permanente en el momenta del accidente y hacia y desde el
cual el transportista explota servicios de transporte aereo de pasajeros en sus propias aeronaves 0 en las de
otro transportista con arreglo a un acuerdo comercial, y en que el transportista realiza sus actividades de
transporte aereo de pasajeros desde locales arrendados 0que son de su propiedad 0de otro transportista con
el que tiene un acuerdo comercial.



Las disposiciones de este Capitulo se aplican cuando una persona (en adelante el "transportista
contractual") celebra como parte un contrato de transporte regido por el presente Convenio con el pasajero
o con el expedidor, 0 con la persona que acnie en nombre de uno u otro, y otra persona (en adelante el
"transportistade hecho") realiza, en virtud de autorizacion dada porel transportista contractual, todo 0 parte
del transporte, pero sin ser con respecto a dicha parte del transporte un transportista sucesivo en el sentido
del presente Convenio. Dicha autorizacion se presumira, salvo prueba en contrario.

Articulo 39 - Transportista contractual - Transportista de hecho

Transporte aereo efectuado por una persona distinta
del transportista contractual

Capitulo V

2. Ninguna de las disposiciones del presente Convenio impedira a las partes, en el caso de transporte
combinado, insertar en el documento de transporte aereo condiciones relativas a otros medios de transporte,
siempre que las disposiciones del presente Convenio se respeten en 10 que concierne al transporte aereo.

1. En el caso de trans porte combinado efectuado en parte por aire y en parte por cualquier otro medio
de transporte, las disposiciones del presente Convenio se aplicaran iinicarnente al transporte aereo, con
sujecion al parrafo 4 del Articulo 18, siempre que el transporte aereo responda a las condiciones del
Articulo 1.

Articulo 38 - Transporte combinado

Transporte combinado

Capitulo IV

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afecta a la cuestion de si la persona responsable
de dafios de conformidad con el mismo tiene 0 no derecho de accion regresiva contra alguna otra persona.

Articulo 37 - Derecho de accion contra terceros

3. Si se trata de equipaje 0carga, el pasajeroo el expedidor tendran derecho de accion contra elprimer
transportista, y el pasajero 0 el destinatario que tengan derecho a la entrega tendran derecho de accion contra
el ultimo transportista, y uno y otro podran, ademas, proceder contra el transportista que haya efectuado
el transporte durante el cual se produjo la destruccion, perdida, averfa 0 retraso. Dichos transportistas seran
solidariamente responsables ante el pasajero 0 ante el expedidor 0 el destinatario.

2. En el caso de un transporte de esa naturaleza, el pasajero, 0 cualquier persona que tcnga derecho
a una indemnizacion por el, solo podra proceder contra el transportista que haya efectuado el transporte
durante el cual se produjo el accidente 0 el retraso, salvo en el caso en que, por estipulacion expresa, el
primer transportista haya asumido la responsabilidad por todo el viaje.



Por 10 que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, el total de las sumas
resarcibles de este transportista y del transportista contractual, y de los dependientes y agentes de uno y otro
que hayan actuado en el ejercicio de sus funciones, no excedera de la cantidad mayor que pueda obtenerse
de cualquiera de dichos transportistas en virtud del presente Convenio, pero ninguna de las personas
mencionadas sera responsable por una suma mas elevada que los limites aplicables a esa persona.

Articulo 44 - Total de la indemnizacion

Por 10que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, todo dependiente 0 agente
de este 0 del transportista contractual tendran derecho, si prueban que actuaban en el ejercicio de sus
funciones, a invocar las condiciones y los limites de responsabilidad aplicables en virtud del presente
Convenio al transportista del cual son dependiente 0 agente, a menos que se pruebe que habian actuado de
forma que no puedan invocarse los lfrnites de responsabilidad de conformidad con el presente Convenio.

Articulo 43 - Dependientes y agentes

Las protestas e instrucciones que deban dirigirse al transportista en virtud del presente Convenio
tendran el mismo efecto, sean dirigidas al transportista contractual, sean dirigidas al transportista de hecho.
Sin embargo, las instrucciones mencionadas en el Articulo 12 solo surtiran efecto si son dirigidas al
transportista contractual.

Articulo 42 - Destinatario de las protestas e instrucciones

2. Las acciones y omisiones del transportistacontractual y de sus dependientes y agentes, cuando estes
acnien en el ejercicio de sus funciones, se consideraran tambien, con relacion al transporte realizado por el
transportista de hecho, como del transportista de hecho. Sin embargo, ninguna de esas acciones u omisiones
sometera al transportista de hecho a una responsabilidad que exceda de las cantidades previstas en los
Articulos 21, 22, 23 Y 24. Ningiin acuerdo especial por el cual el transportista contractual asuma
obligaciones no impuestas porel presente Convenio, ninguna renunciade derechos 0defensas establecidos
por el Convenio y ninguna declaracion especial de valor prevista en el Articulo 21 afectaran al transportista
de hecho, a menos que este 10 acepte.

1. Las acciones y omisiones del transportista de hecho y de sus dependientes y agentes, cuando estes
acnien en el ejercicio de sus funciones, se consideraran tambien, con relacion al transporte realizado por el
transportista de hecho, como acciones y omisiones del transportista contractual.

Articulo 41 - Responsabilidad mutua

Si un transportista de hecho realiza todo 0 parte de un transporte que, conforme al contrato a que
se refiere el Articulo 39, se rige por el presente Convenio, tanto el transportista contractual como el
transportista de hecho quedaran sujetos, excepto 10previsto en este Capitulo, a las disposiciones del presente
Convenio, el primero con respecto a todo el transporte previsto en el contrato, el segundo solamente con
respecto al trans porte que realiza.

Articulo 40 - Responsabilidades respectivas del transportista
contractual y del transportista de hecho



Los Estados Partes exigiran a sus transportistas que mantengan un seguro adecuado que cubra su
responsabilidad en virtud de! presente Convenio. EI Estado Parte hacia el eual el transportista explota

Articulo 50 - Seguro

Toda clausula del contrato de transporte y todos los acuerdos particulares concertados antes de que
ocurra el dafio, por los cuales las partes traten de eludir la aplicacion de las reglas establecidas en el presente
Convenio, sea decidiendo la ley que habra de aplicarse, sea modificando las reglas relativas a lajurisdiccion,
seran nulos y de ningiin efecto.

Articulo 49 - Aplicacion obligatoria

Otras disposiciones

Capitulo VI

Excepto 10 previsto en el Articulo 45, ninguna de las disposiciones de este Capitulo afectara a los
derechos y obligaciones entre los transportistas, incluido todo derecho de accion regresiva 0 de
indemnizaci6n.

Articulo 48 - Relaciones entre el transportista contractual
y el transportista de hecho

Toda clausula que tienda a exonerar al transportista contractual 0 al transportista de hecho de la
responsabilidad prevista en este Capftulo 0 a fijar un lfmite inferior al aplicable conforme a este Capftulo
sera nula y de ningiin efecto, pero la nulidad de dicha clausula no implica la nulidad del contrato, que
continuara sujeto a las disposiciones de este Capitulo.

Articulo 47 - Nulidad de las clausulas contractuales

Toda accion de indernnizacion de dafios prevista en el Artfculo 45 debera iniciarse, a eleccion del
demandante, en el territorio de uno de los Estados Partes ante uno de los tribunales en que pueda entablarse
una accion contra el transportista contractual, conforme a 10 previsto en el Articulo 33, 0 ante el tribunal
en cuya jurisdiccion el transportista de hecho tiene su domicilio 0 su oficina principal.

Articulo 46 - Jurisdiccion adicional

Por 10que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, la accion de indemnizaci6n
de dafios podra iniciarse, a eleccion del demandante, contra dicho transportista 0 contra el transportista
contractual 0contra ambos, conjunta 0 separadamente. Si se ejerce la accion iinicamente contra uno de estos
transportistas, este tendra derecho a traer al juicio al otro transportista, rigiendose el procedimiento y sus
efectos por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 45 - Destinatario de las reclamaciones



5. Los instrumentos de ratificacion, aceptacion, aprobacion 0 adhesion se depositaran ante la
Organizacion de Aviacion Civil Intemacional, designada en el presente como Depositario.

4. TodoEstado u organizacion regional de integracioneconornicaque no firme el presente Convenio
podra aceptarlo, aprobarlo 0 adherirse a el en cualquier momento.

3. EIpresente Convenio estara sujeto a la ratificacion de los Estados y organizaciones regionales de
integracion econornica que 10 hayan firmado.

2. EI presente Convenio estara igualmente abierto a la firma de organizaciones regionales de
integracion economica. Para los fines del presente Convenio, "organizacion regional de integracion
economica" significa cualquier organizacionconstituidaporEstadossoberanosdeuna regiondeterminada,
que tenga competencia con respecto a determinados asuntos regidos por el Convenio y haya sido
debidamente autorizada a firmar y a ratificar, aceptar, aprobar 0 adherirse al presente Convenio. La
referencia a "Estado Parte" 0 "Estados Partes" en el presente Convenio, con excepcion del parrafo 2 del
Articulo I, el apartado b) del parrafo 1del Articulo 3, el apartado b) del Articulo 5, los Articulos 23,33,
46 Yel apartado b) del Articulo 57, se aplica igualmente a una organizacion regional de integracion
econornica.Para los fines delArticulo 24, las referencias a "unamayoriade losEstados Partes" y "un tercio
de los Estados Partes" no se aplicara a una organizacion regional de integracion econornica.

I. El presente Convenio estara abierto en Montreal, el 28 de mayo de 1999, a la firma de los
Estados participantes en la Conferencia intemacional de derecho aeronautico, celebrada en Montreal
del 10al 28 de mayo de 1999.Despues del 28 de mayo de 1999,el Convenio estara abierto a la firma de
todos los Estados en la Sede de la Organizacion de AviacionCivil Intemacional, en Montreal, hasta su
entrada en vigor de conformidad con el parrafo 6 de este Articulo.

Articulo 53 - Firma, ratlflcacion y entrada en vigor

Clausulas finales

Capitulo VII

Cuando en el presente Convenio se emplea el terrnino "dfas", se trata de dfas del calendario y no
de dias de trabajo.

Articulo 52 - Definicion de dias

Las disposiciones de los Articulos 3 a 5, 7 Y8 relativas a la documentacion del transporte, no se
aplicaran en el caso de transportes efectuados en circunstancias extraordinarias que excedan del alcance
normal de las actividades del transportista.

Articulo 51 - Transporte efectuado en circunstancias extraordinarias

servicios podra exigirle a este que presente pruebas de que mantiene un seguro adecuado, que cubre su
responsabilidad en virtud del presente Convenio.



c) el Convenio, complementario deL Convenio de Varsovia, para La unificacion de ciertas
reglas relativas al transporte aereo internacional realizado por quien no sea el
transportista contractual firmado en Guadalajara el 18 de septiembre de 1961 (en adelante
llamado el Convenio de Guadalajara);

b) el ProtocoLo que modifica eL Convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas al
transporte aereo internacional firmado en \ilrsovia el 12 de octubre de 1929, hecho en
La Haya el 28 de septiembre de 1955 (en adelante lIamado el Protocolo de La Haya);

a) el Convenio para Launificacion de ciertas regLasreLativas aLtransporte aereo internaciona!
firmado en Varsovia el 12de octubre de t 929 (en adelante llarnado el Convenio de Varsovia);

t. entre los Estados Partes en el presente Convenio debido a que esos Estados son corminmente
Partes de

EI presente Convenio prevalecera sobre toda regia que se aplique al transporte aereo intemacional:

Articulo 55 - Relacion con otros instrumentos del Convenio de Varsovia

2. La denuncia surtira efecto ciento ochenta dfas despues de la fecha en que el Depositario reciba la
notificacion.

I. Todo Estado Parte podra denunciar el presente Convenio mediante notificacion porescrito dirigida
al Depositario.

Articulo 54 - Denuncia

e) toda denuncia efectuada en virtud del Articulo 54.

d) la fechade entrada en vigorde toda revision de los limites de responsabilidad establecidos en
virtud del presente Convenio;

c) la fecha de entrada en vigor del presente Convenio;

b) el deposito de todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion 0 adhesion y la fecha
correspondiente;

a) cada firma del presente Convenio y la fecha correspondiente;

8. EI Depositario notificara inmediatamente a todos los signatarios y Estados Partes:

7. Para los dernas Estados y otras organizaciones regionales de integracion economica, el presente
Convenio surtira efecto sesenta dias despues de la fecha de deposito de sus instrumentos de ratificacion,
aceptacion, aprobacion 0 adhesion.

6. EI presente Convenio entrant en vigor el sexagesirno dia a contar de la fecha de deposito del
trigesimo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion 0 adhesion ante el Depositario entre los
Estados que hayan depositado ese instrumento. Un instrumento depositado por una organizacion regional
de integracion econornica no se tendra en cuenta para los fines de este parrafo.



EN TESTIMONIO DE LO CUAL los plenipotenciarios que suscriben, debidamente autorizados,
firman el presente Convenio.

b) al transporte de personas, carga y equipaje efectuado para sus autoridades militares en
aeronaves matriculadas en ese Estado Parte, 0 arrendadas por este, y cuya capacidad total ha
sido reservada por esas autoridades 0 en nombre de las mismas.

a) al transporte aereo intemacional efectuado directamente por ese Estado Parte con fines no
comerciales respecto a sus funciones y obligaciones como Estado soberano; ni

No podra formularse ninguna reserva al presente Convenio, salvo que un Estado Parte podra
declarar en cualquier momento, mediante notificacion dirigida al Depositario, que el presente Convenio no
se aplicara:

Articulo 57 - Reservas

b) la referencia en el Artfculo 28 a la "ley nacional" se interpretara como que se refiere a la ley
de la unidad territorial pertinente de ese Estado.

a) las referencias a "moneda nacional" en el Artfculo 23 se interpretaran como que se refieren
a la moneda de la unidad territorial pertinente de ese Estado; y

3. Respecto a un Estado Parte que haya hecho esa declaracion:

2. Esas declaraciones se notificaran al Depositario e indicaran explfcitamente las unidades territoriales
a las que se aplica el Convenio.

I. Si un Estado tiene dos 0 mas unidades territoriales en las que son aplicables diferentes sistemas
jurfdicos con relacion a cuestiones tratadas en el presente Convenio, dicho Estado puede declarar en el
momenta de la firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion 0 adhesion que el presente Convenio se extendera
a todas sus unidades territoriales 0 iinicamente a una 0 mas de elias y podra modificar esta declaracion
presentando otra declaracion en cualquier otro momento.

Articulo 56 - Estados con mas de un sistema juridico

2. dentro del territorio de cualquier Estado Parte en el presente Convenio debido a que ese Estado es
Parte en uno 0 mas de los instrumentos mencionados en los apartados a) a e) anteriores.

e) los Protocolos adicionales mims. I a 3 y el Protocolo de Montreal mim. 4 que modifican el
Convenio de Varsovia modificado por el Protocolo de La Haya 0 el Convenio de Varsovia
modificado por el Protocolo de La Haya y el Protocolo de la ciudad de Guatemala firmados
en Montreal el25 de septiembre de ]975 (en adelante lIamados los Protocolos de Montreal); 0

d) el Protocolo que modifica el Convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas al
transporte aereo internacionalfirmado en Varsovia,el 12 de octubre de 1929 modificado
por el Protocolo hecho en La Haya el 28 de septiembre de 1955, firmado en la ciudad de
Guatemala el 8 de marzo de 1971 (en adelante lIamado el Protocolo de la ciudad
de Guatemala);



HECHO en Montreal el dfa veintiocho de mayo de mil novecientos noventa y nueve en espafiol,
arabe, chino, frances, ingles y ruso, siendo todos los textos igualmente autenticos, El presente Convenio
quedara depositado en los archivos de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y el Depositario
enviara copias certificadas del mismo a todos los Estados Partes en el presente Convenio, asi como tambien
a todos los Estados Partes en el Convenio de Varsovia, el Protocolo de La Haya, el Convenio de
Guadalajara, el Protocolo de la ciudad de Guatemala y los Protocol os de Montreal.



2. Me:JIC0YHapooHou nepeeosxoii B CMblCJIe nacroauteti KOHBeHllHH nasuaaerca BCSlKaSl
nepeaosxa, npa KOTOPO",COrJIaCHOonpeztenenmo CTOPOH,MeCTOOTnpaBJIeHHSIH MeCTOHa3HaQeHHSI
BHe 3aBHCHMOCTHOT 'roro, HMefOTCSIHJIHHeT nepepsra s nepesosxe HJlI1rreperpysxa, pacnonoaceusr
JIH60 na repparopna ztsyx rocynapcrs-y-racrnnxoa, JIH60 aa TCpPHTOpHHO,[(HOro H roro )Ke

1. Hacrosuiaa KOHBeHllHSI npaaenserca npa BCSlKOHMe)K,[(YHapo,[(HoHnepesosxe JIfO,[(eH,
6arIDKa HJIH rpysa, oCYll(eCTBJISleMOHaa eosnarpassnenne nocpencraou B03,[(YIIIHoro cynna. OHa
npHMeHSleTCSITaK)KeK 6eCnJIaTHbIMnepesosxaja, OCYll(eCTBJISleMbIMnocpencraou B03,[(YIIIHoro CYAHa
aauarpaacnoprastv npe,[(npHSlTHeM.

CTaTbH 1. C.epa npHMeHeHHH

Ofiutae I10JIO)l(eHlUl

.ll;OrOBOPillIHCh 0 IDDKECJIEWIOI.l.\EM:

EYWqH YEE)l{,L(EHHbIMH B TOM, 'ITO KOJIJIeKTHBHbIe'[(eHCTBH.SIrocynapcrs no '[(aJIbHeHlIIeH
rapMOHH3allHH H KO'[(H<i>HKallHHHeKOTopbIX npaBHJI, perynapytounrx Me:>K,AyHapO,[(HbIe
B03,[(YIIIHbIe nepeB03KH, B <i>opMe HOBOH KOHBeHllHH .SIBJI.SIfOTC.SIHaH60JIee a,neKBaTHbIM
cnocofiou ,[(OCTH)I(eHH.SIcnpaeennnsoro 6aJIaHCaHHTepeCOB,

BHOBh· rrO.ll;TBEP~ )l(eJIaTeJIbHOCTbynopsnoseanoro pa3BHTH.SInepeB030K Me:>K,AyHapo,[(HbIM
B03,[(YIIIHbIM rpancnoprov H 6ecnpenSlTCTBeHHoro nepe,[(BH)I(eHH.SInaccaaorpos, 6arIDKa H
rpyaos B COOTBeTCTBHHCnpaauanaaa H lleJI.SIMHKOHBeHllHH0 Me:>K,AyHapO'[(HOHrpa)l(.l(aHCKOH
aBHallHH,COBeplIIeHHOHBqHKaro 7 '[(eKa6p.Sl1944 rona,

I1PH3HABAJI BIDKHOCTbo6eCne'IeHH.SIsauurru anrepecos nOTPe6HTeJIeHnpa Me:>K.AYHapo,[(HbIX
B03,[(YIIIHbIXnepeeosxax H He06xo,[(HMOCTbcnpaBeMHBOH KOMneHcallHHna OCHOBenpanuana
HaH60JIeenOJIHOrOB03MellleHH.SI,

ITPH3HABAJI Heo6xo'[(HMOCTbMo,[(epHH3allHHH KOHCOJIH.l(allHHBaplIIaBCKOHKOHBeHllHHHCB.SI3aHHbIX
CHeH,[(oKYMeHTOB,

I1PH3HABAJI 3Ha'IHTeJIbHbIHBKJIa,nKOHBeHllHHJI,JHIYHH<i>HKallHHHeKOTOpbIXnpaBHJI, KaCafOI.QHXC.SI
Me:>K.AYHapO,[(HbIXB03,[(YIIIHbIXnepeB030K, nO,[(nHCaHHOHB Bapuraae 12 OKT.SI6p.Sl1929 rona, B
,[(aJIbHeHlIIeM HMeeyeMoH "Bapuraacxoti KOHBeHllHeH", H npyrax CB.SI3aHHbIXC HeM
,[(oKYMeHToBB ,[(eJIoynop.Sl,[(O'IeHH.SIMe:>K.AYHapo,[(Horo'IaCTHOroB03,[(YIIIHoro npasa,

rOCYMPCTBA - YllACTHHKM HACTOmI.\EH KOHBEHUWH,

AIDI YHHCIlHKAD;HHHEKOTOPbIX lIP ABHJI
ME~APO~IX B03wmHhIX llEPEB030K

KOHBEHIJ;1liI



2. Bvecro )].oKYMeHTa, ynouauyroro B nyaxre 1, MOryT HCnOJlb30BaTbCRrnofisre npyrue
cpencrsa, coxpaaaroume sanacs HH!fl0pMaUHH,YKaJaHHoHB nOM nynxre, ECJJHHCnOJJb3YfOTCRTaKHe

b) eCJJHnynxru OTnpaBJIeHHRH HaJHa'leHHRHaxO)].RTCRaa TeppHTOpHHonnoro H Toro )Ke
rocynapcrsa-ysacrnaxa, a O)].HaHJJHHeCKOJJbKOnpenycstorpennsrx OCTaHOBOKHaXO)].HTCH
na TeppHTOpHH npyroro rocynapcrsa, YKaJaHHe no KpaHHeH Mepe O)].HOHTaKOH
OCTaHOBKH.

a) YKaJaHHenyHKTOBOTnpaBJJeHHRH HaJHa'leHHH;

1. Ilpn nepesosxe naccazcapos sunaerca HH)].HBH)].YaJIbHbIHHJJH rpyrmoson nepeeososaua
)].oKYMeHT,coztepacaundi:

CTaTbH 3. TIaccWKHpbl H oara3(

,[(OK)'MeHTaU:IDIIf 06.Sl3aHHOCTIfCTOPOH,xacaronraeca nepesosxa
naccasorpoa, fiaraaca If rpyaa

Tnaaa II

3. 3a HCKnfOt{eHHeMyxasannoro B nynxre 2 HaCTOHI.l.leHCTaTbH, nOJJO)KeHHHHaCTOHI.l\eH
KOHBeHUHHHe npHMeHHfOTCRK nepeeosxe nOt{TOBbIXOTnpaBJJeHHH.

2. Ilpa nepesoaxe nO'lTOBblX OTnpaBJleHHHnepeeoaxax HeCeTOTBeTCTBeHHOCTbTOJJbKOnepen
cooTBeTcTBYIOI.l\eHnO'lTOBOH a)].MHHHCTPaUHeHB COOTBeTCTBHHC npaBHJJaMH,npHMeHReMbIMH K
OTHOlIIeHHRMMe)l()].ynepeB03t{HKaMHH not{TOBbIMHa)].MHHHcTPaUHHMH.

1. HaCTORI.l\aHKOHBeHUHR npHMeHReTCHK nepeeosxaa, cOBeplIIeHHbIM rocynapcraov HJlH
)].pyrHMH fOpH)].Ht{ecKHMHnHuaMH ny6JlH'IHOrO npasa, OTBet{afOI.l\HMYCJJOBHRM,npenycuorpeaasra B
crarse 1.

CTaTbH 2. TIepeBo3KH, ceaepmaesnae rocynapcraoss,
H nepeaoasn nOlJTOBblXOTnpaBJIeHHii

4. HaCTOHI.l\aHKOHBeHUHHnpHMeHReTCHTaK)KeK nepeaosxe, onHcaHHOH B rnane V, C yserov
H3JlO)KeHHbIXB HeHycnoaaa,

3. Ilepesosxa, nonneacauraa OCYI.l.leCTBJleHHfOnocpencrsoa HeCKOJlbKHXnOCJle)].OBaTeJlbHbIX
nepesosuaxos, nO'lHTaeTCH 06paJYfOI.l.leH, C TO'lKH 3peHHR npHMeHeHHH HaCTOHI.l\eHKOHBeHUHH,
ezmnyio nepesoaxy, eCJlHOHapaccuarpasanacs CTopOHaMHKaKO)].Haonepauas, BHe3aBHCHMOCTHOT
'roro, 6bIJla JlHOHasaxmoaeaa B BH)].eoaaoro ztoroeopa HnH psna norosopos, H OHaHeTepHeTcsoero
Me)l()].YHapO)].Horoxapaxrepa HCKnfO'IHTeJlbHOB CHJlYToro, 'ITO O)].HHHnH HeCKonbKOztorosopoa
)].on)KHbI6bITb BbInOJlHeHbInonsocrsro ua repparopna oznroro H 'roro )Ke rocynapcrsa.

rocynapcrsa-yvacruaxa, eCJlH COrJlaCOBaHHaHOCTaHOBKanpenycuorpena na TeppHTOpHH ztpyroro
rocynapcrsa, )].IDKeeCJlH3TO rocynapcrso He HBJlHeTCHrocy)].apCTBoM-yt{aCTHHKOM.Ilepeaosxa 6e3
no)].06HoH OCTaHOBKHMe)l()].y )].ByMHnyHKTaMH, HaXO)].HI.l.lHMHCHna TeppHTopHH ozmoro H roro )Ke
rocynapcrsa-ysacrnaxa, He paCCMaTpHBaeTCHBCMbIcneHaCTOHI.l.leHKOHBeHUHHKaKMe)l()].YHapO)].HaH.



B cnysae Heo6xo.n.HMOCTH C06JIIO.n.eHHJI npouenyp, YCTaHOSJIeHHbIX TaMO)f(eHHbIMH,
nOJIHQeHcKHMH H aHaJIOrHqHbIMH rocynapcraeaasraa opraaaaa, . OT OTnpaBHTeJIJI MO)f(eT
nOTpe60BaTbCJI npencraaneaae .n.oKYMeHTaC YKaJaHHeM xapaxrepa rpysa, Hacrosutee nOJIO)f(eHHe He
C03.n.aeT,lJ.JlJl nepeeoa-rnxa BblTeKaJOUJ,HXH3 Hero 06J13aHHOCTeH,06J13aTeJIbCTBHJJHOTBeTCTBeHHOCTH.

CTaTbH 6. ,lI;OKYMeHT,KaCalOUJ;HHcHxapaserepa rpysa

C) YKaJaHHe seca OTnpaBKH.

b) eCJIH nymcrsr OTnpaBJIeHHJI H HaJHaqeHHJI HaxO,lJ.JlTCJIna TeppHTOpHH onaoro H TOro )f(e
rocynapcrsa-ysacraaxa, a onna HJJHHeCKOJIbKOnpenycuorpenaux OCTaHOBOKHaxO,lJ.JlTCJI

. aa TeppHTOpHH npyroro rocynapcrea, YKaJaHHe no KpaHHeH Mepe O.n.HOH TaKOH
OCTaHOBKH;H

a) YKa3aHHe nyHKTOB OTnpaBJIeHHJI H Ha3HaqeHHJI;

ABHarpY30BaJl HaKJIa.n.HaJIHJJHKSHTaHllHJI na rpya conepsorr:

CTaTbH 5. CO.llep*8HHe aBHarpY30BoH HaKJIa,llHOHHJIHKBHTaHllHH na rpys

2. Bjaecro aBHarpY30BoH HaKJIa.n.HoH MOfYT HCnOJIb30BaTbCJI JII061>le ztpyrae cpeztcraa,
COXpaHJlIOUJ,Hesanncs 0 npencrosurea nepesosxe. ECJIH HCnOJIb3YlOTCJI TaKHe npyrae cpencrsa,
nepeaossax, no npocsfie oTnpaBHTeJIJI, sunaer eMY KBHTaHQHIO na rpys, n03BOJIJlIODzylO onosuars
rpys H nOJIyqHTb nocryn K HH<popMaQHH, conepscaureaca B 3anHCH, COXpaHJleMOHTaKHMH .n.pyrHMH
cpencraava.

1. Ilpa nepesoaxe rpysa BbI.n.aeTCJIaBHarpY30BaJl HaKJIa.n.HaJl.

CTaTbH 4. Tpya

5. Heco6JIIO.n.eHHe nOJIO)f(eHHH npensinyutax nyHKTOB He aarparusaer CYUJ,eCTBOBaHHJIHJIH
.n.eHCTBHTeJIbHOCTH.n.oroBopa nepeB03KH, KOTOPblH TeM He MeHee no.n.na.n.aeT no.n. .n.eHCTBHenpaBHJI
HaCTOJlUJ,eHKOHBeHQHH, BKJIlOqaJI npaaana, KacalOUJ,HeCJIorpaanseana OTBeTCTBeHHOCTH.

4. Ilaccascapy apysaercs nHCbMeHHoe yaenoaneuae 0 TOM, qTO S cnyxae npHMeHeHHJI
HaCTOJlUJ,eHKOHBeHQHH OHa pernauenrapyer H MO)f(eT orpanavnaars OTBeTCTBeHHOCTbnepeB03qHKOB
B cnyxae CMepTH HJIH TeJIeCHOrO nospeacrenns JIHQa H npa YHHqTO)f(eHHH, yrepe HJIH nospeacaeuan
fiarazca H npa 3a.n.ep)f(Ke.

3. Ilepeeosxax npenocraanser naccascapy 6ara)f(HYIO H.n.eHTH<pHKaQHOHHYIO6HPKY na Ka)f(,lJ.oe
MeCTOsaperacrpapoaaanoro fiarasca.

ztpyrne cpeacraa, nepesoanax npeanaraer npenocraaan, naccascapy nHCbMeHHOe H3JIO)f(eHHe
HH<pOpMaQHH,COXpaHeHHOHTaKHM 06PaJOM.



3. 3a HCKJIIO'IeHHeM nOJIO)f(eHHH nyHKTOB 1 H 2 HaCTOJlIUeH CTaTbH, nepeB03'1HK necer

OTBeTCTBeHHOCTbnepen oTnpaBHTeJIeM sa JII060H apen, nOHeceHHbIH HM HJIH JII06bIM .ll.pyrHM JIHLI,OM,

nepen KOTOPbIMornpaaarens necer OTBeTCTBeHHOCTb,BCJIe.ll.CTBHeHenpaBHJIbHOCTH, HeTO'lHOCTH HJIH

2. Ornpasirrens uecer OTBeTCTBeHHOCTbnepen nepeB03'1HKOM sa JII060H spen, nOHeceHHbIH HM

HJIH JII06bIM npyrass JIHLI,OM, nepen KOTOPbIM nepeB03'1HK necer OTBeTCTBeHHOCTb, BCJIe,llCTBHe

HenpaBHJIbHOCTH, HeTO'lHOCTH HJIH HenOJIHOTbI CBe.ll.eHHH H 3aJlBJIeHHH, npe.ll.CTaBJIeHHbIX

oTnpaBHTeJIeM HJIHOT ero HMeHH.

1. Ornpaaarens orsesaer sa npaBHJIbHOCTb CBe.ll.eHHH H 3aJ1BJIemfH, KaCalOLQHXCJI rpysa,

sueceansrx HM HJIH OT ero HMeHH B aBHarpY30BYlO HaKJIaJJ;eylOHJIH npe.ll.CTaBJIeHHbIXHM HJIH OT ero

HMeHH nepeB03'1HKY MJI BHeCeHHJI B KBHTaHLI,HIO na rpya HJIH MJI BKJIIO'IeHHJI B aartncs,

coxpaaseayro .ll.pyrHMH Cpe.ll.CTBaMH, YKa3aHHbIMH B nyaxre 2 CTaTbH 4. Ilpeznnecrsyiouree
nOJIO)f(eHHe npHMeHJleTCJI TaK)f(e B cnysae, xoraa JIHLI,O, .ll.eHcTBYIOIUee OT HMeHH oTnpaBHTeJIJI,

JlBJIJleTCJITaK)f(e areHTOM nepeB03'1HKa.

CTaTbH 10. OTBeTCTBeHHocTb aa npaBHJlbHOCTb CBe,lleHHH B ,llolcyMeHTaQHH

Hec06JIIO,lleHHe nOJIO)f(eHHH CTaTeH 4-8 He sarparasaer CYIUeCTBOBaHHJI HJIH

.ll.eHCTBHTeJIbHOCTHnorosopa nepeB03KH, KOTOPbIH, reM He MeHee, nonnanaer non .ll.eHCTBHenpaBHJI

HaCTOJlIUeHKOHBeHLI,HH,BKJIIO'IaJI npasana, KacalOIUHeCJIorpaHH'IeHHJI OTBeTCTBeHHOCTH.

CTaTbH 9. HecoomO,lleHHe TpefioBaHHH K ,llOlcyMeHTaQHH

b) OTnpaBHTeJIb HMeeT npaeo 1'pe60BaTb OT nepeB03'1HKa BbI,lla'lH OT,lleJIbHbIX KBHTaHl.{HHaa

rpys, eCJIHHCnOJIb3Y1OTCJInpyrne cpencrsa, yxasaunsre B nymcre 2 CTaTbH4.

a) nepeB03'1HK rpysa HMeeT npaso Tpe60BaTb OT OTnpaBHTeJIJI COCTaBJIeHIDI OT,lleJIbHbIX

aBHarpY30BbIX HaKJIaJJ;HbIX;

ECJIH HMeeTCJI60JIee onaoro MeCTa:

CTaTbH 8. ,LJ;OICYMeHTaQHHnpa nepesoaxe HecKOJlbKHX MeCT

4. ECJIH, no npocsfie oTnpaBHTeJIJI, aBHarpY30BYIO HaKJIa,lleylO COCTaBJIJleT nepeB03'1HK, TO

nepeB03'1HK paCCMaTpHBaeTCJI, ,ll0 ,llOKa3aTeJIbCTBa nporasaoro, KaK ,lleHCTBYIOIUHH OT HMeHH

OTnpaBHTeJIJI.

3. nOJJ;nHCH nepeB03'1HKa H OTnpaBHTeJIJI MOryT 6bITb uanesaranu HJIH npOCTaBJIeHbI

lUTeMneJIeM.

2. Ilepesra 3K3eMnJIJlp HMeeT nOMeTKY ",lJ.JlJlnepeB03'1HKa" H nOJJ;nHCbIBaeTCJIoTnpaBHTeJIeM.

BTOPOH 3K3eMnJIJlp HMeeT nOMeTKY "ztns nOJIY'IaTeJIJI" H nOJJ;nHCbIBaeTCJI oTnpaBHTeJIeM H

nepeB03'1HKOM. TpeTHH 3K3eMnJIJlp nOJJ;nHCbIBaeTCJI nepeB03'1HKOM, KOTOPbIH nepenaer ero

ornpaanremo no npHHJlTHH rpysa.

1. Asaarpysoeaa HaKmlJJ;HaJiCOCTaBJIJleTCJIoTnpaBHTeJIeM B Tpex nOMHHHbIX 3K3eMnJIJlpax.

CTaTbH 7. Onacanae aBHarpPoBoH HaKJIa,IlHOH



2. ECJIU He oroaopeao aaoe, nepeaosvnx 06S13aHH3BeCTUTbnOJIYlfaTeJISIHe.Me,llJ1eHHOno
npH6bITHH rpyaa.

1. 3a HCKJIlOqeHUeMcnysaes, xoraa ornpaearens oCYll.{eCTBHJ1CBOHnpaaa COrJIaCHOcrarse 12,
nonynarem, UMeeT npaso Tpe60BaTb OT nepesoasaxa, C MOMeHTa npU6bITHR rpysa B nyHKT
Ha3HalfeHHSI,Bbl,ll,alfHeMY rpysa nOCJIeynnarsi npa-nrrasoumxca nnarezcea H BbInOJIHeHHSIYCJIOBHH
nepeB03KH.

CTaTbH 13. Bbl.lla'la rpysa

4. Ilpaao OTnpaBUTeJISInpeapautaercs B TOT MOMeHT,KOr,lla,·cornacno crarse 13, B03HHKaeT
npaso nOJIYlfaTeJISI.O,llHaKO,eCJIUnOJIYlfaTeJIbOTKa3bIBaeTCSInpHHSlTbrpys UJIHCHUM HeB03MO)l(HO
CBSl3aTbCSI,OTnpaBUTeJIbCHOBanpnotiperaer csoe npaso pacnopxsceans.

3. ECJIH rtepeaossax BbInOJIHSleTYKa3aHHSIoTnpaBHTeJISIB OTHOllJeHHHpacnopascenas rpyaov,
He Tpe6ySl npe,llCTaBJIeHHSIBbI,llaHHOrO nOCJIe,llHeMY3K3eMnJI}Jpa aBHarpYlOBOH HaKJIa,ll,HOHHJIH
KBHTaHlIHHua rpys, TO TeM caMbIM nepesosvns npHHHMaeT aa ce6S1,coxpaass npaso perpecca K
oTnpaBHTeJIIO,OTBeTCTBeHHOCTbsa JIlO60H spen, KOTOPblHMO)l(eT6bITb B CBSl3HC 3TUM npulfuHeH
3aKOHHOMYananensuy aroro 3K3eMnJISlpaaBHarpY30BoHHaKJIa,llHOHHJ1HKBHTaHlIHHna rpys.

2. ECJIHBbInOJIHHTbpacnopaaceaas oTnpaBHTeJISIHeB03MO)l(HO,nepesoasnx 06S13aHHeMe,llJ1eHHO
YBe,llOMHTbOTnpaBHTeJISI06 3TOM.

1. Ornpasarens HMeeT npaao, npa YCJIOBHHBbInOJIHeHH}Jscex 06S13aTeJIbCTB,BbITeKalOll.{HXH3
ztoroaopa nepeB03KH, pacnopazcarsca rpY30M, 3a6Hpa}J ero B asponopry OTnpaBJIeHH}J HJIH
Ha3HalfeHH}J,sanepacasaa ero B xozte nepeB03KHB JIlO60Mnymcre nocamor, nasas YKa3aHH}J0 BbI,ll,aqe
ero B nyHKTe Ha3HalfeHH}JHJIH B XO,lle nepeB03KH HHOMYJIHQY, lfeM nepBOHaqaJIbHOYKa3aHHoMY
nOJIyqaTeJIIO,HJIH rpefiya B03Bpall.{eHH}Jrpysa B asponopr OTnpaSJIeHH}J.Ornpasarem, He ,llOJI)I(eH
HCnOJIb30BaTbnpaBO pacnop}J)I(eHHSIrpY30M B yll.{ep6 nepeB03qHKY HJ1H,llpyrHM OTnpaBHTeJISIMH
06S13aHB03MeCTHTbsee pacxonsr, asrrexaioume H3npHMeHeHH}Jsroro npasa.

CT8TbH 12. Ilpaso paenopsosarse» rpY30M

2. Jhofisre CBe,lleHH}JB aBHarpY30BoH HaKJIa,ll,HOHHJ1HB KBHTaHlIHH_Harpy3 0 aece, paasrepax H
ynaxosxe rpysa, a raiose 0 lfHCJIeMeCT,no ,ll,OKa3aTeJIbCTBanporuaaoro, SlBJI}JIOTCSICBH,lleTeJIbCTBOM
C0061l.{eHHblX ,llaHHbIX; ,llaHHble 0 KOJIHlfeCTSe, o6beMe H COCTO}JHHHrpysa He CJIY)l(aT
,llOKa3aTeJIbCTBOMnpOTHS nepeaosvaxa, sa HCKJIlOlfeHHeMrex cnysaea, xorzta HM npoaasenesa HX
nposepxa B npHCYTCTSHHOTnpaSHTeJISIC YKa3amleM 06 3TOM B aaaarpyaoeoa HaKJIa,llHOHHJIH
KBHTaHlIHHna rpys HJIHxorna OHHKacalOTCSIOqeBH,ll,HOrOCOCTO}JHH}Jrpysa.

1. ABHarpY30Ba}JHaKJIa,ll,Ha}JHJ1HKBHTaHlIH}Jaa rpys, 110,ll,OKa3aTeJIbCTBanporaanoro, }JBJI}JIOTC}J
CBH,ll,eTeJIbCTBOM3aKJIlOlfeHHSInoroaopa, npHH»THSIrpysa HYCJIOBHHnepeB03KH,YKa3aHHbIXB HHX.

CTaTbH 11. ,lI;oKaJaTeJJbHaHCHJ1alloIeyMeHTaUHH

HenOJIHOTbl cBe,ll,emlii H 3a}JBJIeHHH, BHeCeHHblX nepeB03lfHKOM HJIH OT ero HMeHH B KBHTaHlIHIO na
rpys HJIH B sanncs, coxpanaeayto ,ll,PYrHMHcpencrsaaa, YKa3aHHbIMHB rrynxre 2 CTaTbH4.



2. Ilepeaoasmc orsexaer aa apen npOHCWe,LI.WHH B cnyxae YHHqTO)l(eHHJI, YTepH HJIH
nOBpe)I(,LI.eHHJIaaperucrpapoaanaoro fiarasca, 'ronsxo npa ycnoana, qTO cnysaa, KOTOPblH SlBHJICJI

1. Ilepesosxaxorsesaer aa spen npoacureznuati B cnysae cMepTH HnH renecnoro nOBpe)I(,LI.eHHJI
naccaacapa, .ronsxo npa ycnoaaa, qTO npoucurecrsne, xoropoe J1BHnOCbnpHqHHOH CMepTH HnH
nOBpe)I(,LI.eHHJI,npoasourno na 60pry noanyumoro cY,LI.HaHnH BO BpeMSInlO6blx onepauaii no nocanxe
HnH BbICa,LI.Ke.

CTaTbH 17. Csieprs H TeJleCHOenoapeseteaae naccaseapoa. Iloapessnenae oaralKa

OTBeTCTBeHHOCTbnepeaosxaxa R creneas KOMrreHcaU;RRaa spen

I'nasa III

2. Ilepeaossax He 06J13aH npoaepsrs TaKHe CBe)],eHHJI HnH )],OKYMeHTbl B OTHoweHHH HX
TOqHOCTHHnH )],ocTaTOqHOCTH.

1. Ornpaearens 06J13aH npencraaars TaKHe CBe)],eHHJIH )],oKYMeHTbl, xoropsie He06xo)]'HMbl )J,J1J1
BbmOJIHeHHJI<l>oPMaJIbHOCTeHTaMO)l(eHHbIX, nOJIHu,eHcKHx HnH npyrax rocynapcraeaaux opraaos, ,LI.O
nepenasa rpysa nonysaremo. Ornpasarens orsexaer nepen nepeB03qHKOM aa nlO60H epen KOTOPblH
npaxauen B pesynsrare OTCYTCTBHJI,He)],OCTaTOqHOCTHHnH HenpaBHnbHOCTH rnofisrx TaKHX cBe)],eHHH
HnH )],oKYMeHToB, aa HCKJIlOqeHHeM Tex cnysaes, xorna apen 6blJl npasaaea no BHHe rrepeaoa-nnca,
ero cnyacauiax HnH areHTOB.

CTaTbH 16. ~OPMaJIbHOCTHTaMmKeHHbIX, nOJlHlleiicKHx HJlHnpyrnx
rocYJlapCTBeHHblx opraaos

2. JII06aJl orosopxa, orcrynaiouras OT nOJIO)l(eHHHCTaTeH 12, 13 H 14, ,LI.OJl)l(Ha6bITb saaeceaa B
aBHarpY30BYlO HaKJIa,LI.HYIOHJIH KBHTaHU,HIOna rpya,

1. CTaTbH 12, 13 H 14 He aarparasator OTHoweHHH HH Me)I(,LI.yOTnpaBHTeJIeM H nOJIyqaTeJIeM, HH
Me)I(,LI.yTpeTbHMH JIHl.{aMH, npaaa KOTOPblXnpOH3BO,LI.HblJIH60 OTOTnpaBHTeJIJI, JIH60 OT nOJIyqaTeJIJI.

CTaTbH 15. OTHomeHHH Me*Jl)' ernpasnrenea H nonylfaTeJIeM
HJlHB3aHMHbie OTHomeHHH'rperaax JlHII

Ompaaarens H nonysareas MOryT COOTBeTCTBeHHO ocyw;eCTBJISITb see npaaa,
npe,LI.OCTaBJIeHHbleHM CTaTbJlMH 12 H 13, Ka:>K,LI.bIHOT caoero HMeHH, He3aBHCHMOOT TOro, ,LI.eHcTByeT
JIH OH B CBOHX coficraenasrx HHTepecax HnH B aarepecax npyroro, HO npa YCJIOBHHBbmOJIHeHHJI
06J13aTeJIbCTB,nanaraevsrx ,LI.OroBOPOMnepeB03KH.

CTaTbH 14. Ocyw,eCTBJIeHHenpaa crnpaaarena H nonynarena

3. ECJIH nepeB03qHKOM npasuana yrpara rpysa HnH eCJIH rpys He npH6blJI no HCreqeHHH
CeMH,LI.HeBHOrocpoxa co ,LI.HJI,KOr,LI.aOH ,LI.OJI)I(eH6blJI npatisrrs, nonysarens anpaae ocyutecrarrrs no
OTHoweHHIO K nepeB03qHKY npasa, asrrexaioutae H3 ,LI.OrOBopanepeB03KH.



4. Ilepaon BpeMeHHB03~yUJHOHnepeB03KHHe BKJIlOlfaeTB ce6j1 HHKaKOHHa3eMHOHnepeB03KH,
MOPCKOHnepeB03KH HJIHnepeB03KH BHYTPeHHHMBO~HblM rryrers, ocy~eCTBJIeHHOHBHe asponopra.
O~HaKo eCJIHnonofinas nepesoaxa ocymecranaercs BOHCnOJIHeHHenoroaopa B03~YlllHOH nepeB03KH
B l{eJIRXnorpysxn, BbI~alfH HJIHneperpysxa, JII060H apen, no ~OKa3aTeJIbCTBanporasaoro, ClfHTaeTCR
CJIe~CTBHeMC06b1THjI, HMeBllIero MeCTOBO BpeMjj B03J(ylllHOH nepeB03KH. ECJIH nepeeosun« 6e3
cornacas oTnpaBHTeJIR saveaser nepeB03KY, KOTOPYIO no cornauremuo Me)f{)l,y cropoeaxa
npezmonaranocs ocyutecraars no soanyxy, nOJIHOCTblOHJlH lfaCTHlfHO nepeeosxoa KaKHM-JIH60
~pyrHM BH~OM 'rpaacnopra, TaKajj nepeaosxa ~pyrHM BH~OM rpancnopra c-nrraerca nepeaoaxoa,
ocy~eCTBJIReMOHBnepaon BpeMeHHB03J(ylllHOHnepeB03KH.

3. Bosnyumasnepeaosxa no CMbICJIYnynxra 1HaCTOjl~eHCTaTbHOXBaTbIBaeTnepnon BpeMeHH,
B 'reueaae xoroporo rpys HaXO~HTCjInon oxpaaon nepesoa-unca.

d) axra opraaa rocynapcreeanoa anacrn, CBjj3aHHOroC BB030M, BbIB030M HJIHTPaH3HTOM
rpysa,

C) axra BOHHbIHJIHaoopysceuaoro KOH<PJIHKTa;

b) HenpaBHJIbHOHynaxosxa rpysa JIHl{OM,KpOMenepeeoasaxa, ero CJIy*a~HX HJIHareHTOB;

a) npacyutero rpy3Y ~e<peKTa,xaxecrsa HJIHnoposa;

2. O~HaKo nepeaoaxax He HeCeTOTBeTCTBeHHOCTH,eCJIHH BTOHMepe, B KaKOHOH~OK~eT, 'ITO
YHHlfTO)f{eHHe,yrepa HJIH noapeacneuae rpysa npOH301llJIHB pe3YJIbTaTeozmoro HJIH HeCKOJIbKHX
nepesacneaaux HH)f{e06CTORTeJIbCTB:

1. Ilepeeosxmc orsesaer sa spen, npoacuremnaa B cnysae YHHlfTO>KeHHjj, YTepH HJlH
rtospeacneaaa rpysa, TOJIbKO npa YCJIOBHH,sro C06bITHe, crasuree npHlfHHOH TaKoro spena,
npOH301llJIOBOBpeMjI B03~YlllHOHnepeB03KH.

CTaThH 18. nOBpe3C,lleHHerpysa

4. B HaCTOjl~eH KOHBeHl{HHTepMHH "fiaraac", nOCKOJIbKYHe npenycuorpeao aaoe, osnaaaer
KaK3aperHCTpHpOBaHHbIH6ar~, TaKH He3aperHCTPHpOBaHHbIHfiarasc,

3. ECJIH nepeaoaxax npasaaer yrepio saperacrpapoeaaaoro 6ar~a HJIH eCJIH
3aperHCTPHpoBaHHblHfiaraac He nocrynan no HCTelfeHHH,[(B~l{aTH onaoro ~HjI C narsr, xorna OH
~OJI)f{eH6blJI npafisrr», naccascapy paspemaerca ocy~eCTBJIRTbno OTHOllleHHIOK nepesoaaaxy npasa,
asrrexaroume H3ztoroaopa nepeB03KH.

npHlUlHOH YHHlfTO)f{eHHjI,YTepH HJIHnoepeacneaax, npOH30!UeJIaa fiopry B03~YllIHOrOCY~HaHJIHBO
BpeMRrnofioro nepaona, B TelfeHHe KOTOpOrO3aperHCTpHpOBaHHblHfiarasc HaXO~HJICjjnon OXpaHOH
nepeaoaxaxa. O~HaKO nepeeoaxax He aecer OTBeTCTBeHHOCTH,eCJIHH B TOH Mepe, B KaKOHspen
jlBHJlCjI pe3YJIbTaTOM npucyutero 6ar~ ~e<peKTa, KalfeCTBa HJlH nopoxa, B OTHOllleHHH
He3aperHCTJ'"pOBaHHoro fiaraaca, BKJIlOlf~ JIHlfHble BemH, nepeaosxax necer OTBeTCTBeHHOCTb,eCJIH
spen npHlfHHeH no ero BHHeHJlHno BHHeero CJIy)f{a~HXHJIHareHTOB.



2. Ilpa nepesoaxe fiarazca OTBeTCTBeHHOCTb nepeaossaxa B cnyxae YHHLJTO)l(eHHR, YTepH,

nOBpe)I(AeHHR HJIH 3aAep)l(KH OrpaHHqHBaeTCR CYMMOH 1000 cneQHaJIbHbIX npas 3aHMCTBOBaHH}JB

OTHOllleHHH Ka)l(AOrO naccascapa, aa HCKJIlOqeHHeM cnysaea, xorzta naccaacap CAeJIaJI B MOMeHT

1. B cnysae apena, npaxaaeaaoro npa nepesosxe JIHQ B pe3YJIbTaTe sanepsoor, 0 KOTOPOH

rOBopHTCR B crarse 19, OTBeTCTBeHHOCTb nepeeoauaxa B OTHOlIIeHHH Ka)l(AOrO naccaxcapa

OrpaHHqHBaeTCR CYMMOH4150 cneQHaJIbHbIX npas 3aHMCTBOBaHHR.

CTaTbH 22. Ilpeaensr OTBeTCTBeHHOCTH B OTHomeHHH 3~epiKKH,

6araiKa H rpysa

b) TaKOH apen npasnnen HCKJIlOqHTeJIbHOH3-3a He6pe)I(HOCTH, HJIH ztpyroro nenpaeansaoro

AeHCTBHR,HJIH6e3AeHcTBHR rpersea CTOPOHbI.

a) TaKOH apen He 6blJl npHqHHeH H3-3a He6pe)l(HOCrn, HJIH ztpyroro HenpaBHJIbHOrO

AeHCTBH}J,HJIH6e3AeHCTBHRnepeB03LJHKa,HJIHero CJI~allJ,HX, HJIHareHTOB; HJIH

2. Ilepeaoasnx He aecer OTBeTCTBeHHOCTH sa spen, npHqHHeHHbIH COrJIaCHO rrynxry 1
CTaTbH 17, B TOH Mepe, B KaKoH spen npessnuaer na Ka)l(Aoro naccazcapa 100 000 cneQHaJIbHbIX npas

3aHMCTBOBaHH}J,eCJIHnepeeosxax AOKa)I(eT, 'ITO:

1. B OTHOlIIeHHH spena, npHLJHHeHHOro cornacno nyaxry 1 CTaTbH 17 H He rtpeasnuaioutero

100000 cneQHaJIbHbIX npas 3aHMCTBOBaHH}J na Ka)l(AOrO naccascapa, nepeB03LJHK He MO)l(eT

HCKJIIOLJaTbHJIHOrpaHHLJHBaTbCBOIOOTBeTCTBeHHOCTb.

CTaTbH 21. KOMneHCal(HH B CJIY'Iae cMepTH HJIH TeJIeCHOrO

nOBpe*AeHHH naccaseapon

ECJIH nepeB03LJHK AOKa)I(eT, "ITO apen 6bIJI npHLJHHeH HJIH ero npHqHHeHHIO cnoc06CTBOBaJIH

He6pe)l(HOCTb, HenpaBHJIbHOe AeHCTBHe HJIH 6e3AeHCTBHe JIHQa, Tpe6YIOllJ,erO B03MellJ,eHH}J,HJIH JIHQa,

OT xoroporo npOHCXOA}JT ero npaea, nepeaosxax nOJIHOCTblO HJIH qaCTHqHO OCB060)I(AaeTC}J OT

OTBeTCTBeHHOCTHnepen Tpe6ylOllJ,HM B03MellJ,eHH}JJIHQOMB TOH Mepe, B KaKOH TaKHe He6pe)l(HOCTb,

HenpaBHJIbHOe AeHCTBHe HJIH 6e3AeHCTBHe npHqHHHJIH apen HJIH cnoc06CTBOBaJIH ero npHqHHeHHIO.

Korna -rpe60BaHHe 0 B03MellJ,eHHH 3a}JBJIeHOHHbIM JIHQOM, LJeMnaccasorp, B CB}J3HCO cueprsro HJIH

TeJIeCHbIM nOBpe)I(AeHHeM, nOHeceHHbIM 3THM nOCJIeAHHM, nepeB03LJHK paBHbIM 06pa30M nOJIHOCTblO

HJIH LJaCTHLJHOoCB060)I(AaeTc}J OT OTBeTCTBeHHOCTH B TOH Mepe, B KaKoH OH AOKa)I(eT, 'ITO

He6pe)l(HOCTb, npyroe HenpaBHJIbHOe AeHCTBHe HJIH 6e3AeHCTBHe sroro naccaaoipa npHqHHHJIH apen

HJIH cnoc06CTBOBaJIH ero npHqHHeHHIO. HaCTO}JllJ,a}JCTaTb}J npHMeH}JeTC}J KO BceM nOJIO)l(eHH}JM06

OTBeTCTBeHHOCTHB nacrosuiea KOHBeHQHH, BKJIIOLJaRnyHKT 1 CTaTbH 21.

CTaTbH 20. OCBo6o*AeHHe OTOTBeTCTBeHHOCTH

nepeB03LJHK necer OTBeTCTBeHHOCTbsa npen, npoHclIIeAIIIHH BCJIeACTBHe 3aAep)l(KH npn

B03AYWHOH nepeaosxe naCCa)I(HpOB, fiarazca HJIH rpysa. OAHaKo nepeB03LJHK He aecer

OTBeTCTBeHHOCTHsa spen, npHLJHHeHHbIH BCJIeACTBHe3Mep)l(KH, eCJIH OH AOKa)I(eT, "ITO HM Hero

CJIY)I(allJ,HMHH arearava npHWITbI ace B03MO)l(HbIe, pa3YMHO He06xOAHMbIe MepbI K TOMY, LJT06bI

H36e)l(aTb spena, HJIH "ITO eMY HJIH HM fismo HeB03MO)l(HOnpHWITb TaKHe MepbI.

CTaTbH 19. 3~epiKKa



I. CYMMbI, yxasaanue B cneuaansaux npasax 3aHMCTBOBaHH»B nacrosuteti KOHBeHUHH,
paccMaTpHBalOTc~KaK OTHOCSlLQHeCSIK cneuaaneustv npaaav 3aHMCTBOBaHH»,KaK OHHonpenenenu
Me~YHapo~HbIM BafllOTHbIM <t>O~OM. Ilepeson 3THX CYMM B nauaouansusre aamoru B cny-rae
cy~e6Hblx paafiaparenscra npoH3Bo~HTC~ B COOTBeTCTBHHco CTOHMOCTblOTaKHX samor B
cneuaansnsix npaaax 3aHMCTBOBaHH»na nary cynefiaoro peureuaa. CTOHMOCTbB cneuaansnux
npasax 3aHMCTBOBaHH~HaUHOHaflbHOHaamoru rocynapcraa-ysacnnuca, xoropoe ~Bn~eTCSIqneHOM
Mesoiyaapozmoro BafllOTHOrO <t>oH~a, HCqHCnSleTC~B COOTBeTCTBHHC MeTO~OM onpeneneans
CTOHMOCTH,npHMeHSIeMblMMe~YHapo~HbIM BafllOTHbIM<t>OH~OM~nSl ero coticrseunux onepauna H
pacseroa na nary cyziefiaoro peureaas. CTOHMOCTb B cneuaansnstx npasax 3aHMCTBOBaHHSI
HaUHOHaflbHOHaamorst rocynapcrsa-ynacruaxa, xoropoe He SlBnSleTCSIqneHOM Meacnynaponaoro
BafllOTHOrO<t>OH~a,HCqHCnSleTC»no MeTo~y, YCTaHOBneHHOMY3THMrocyztapcrsov-yuacruaxov.

CTaTbH 23. Ilepeson BllJIlOTHblX e,llHHHn

6. Ilpenenu, YCTaHOBneHHbleCTaTbeH21 H uacroauteii CTaTbeH, He npenSlTCTBYIOTcyzty
npacymrrs B COOTBeTCTBHHco CBOHM3aKOHOMnonornnrrensno see HnH qaCTbcy~e6HbIX H3~ep)f(eKH
.upyrax paCXO~OB no cy~e6HOMY pa36HpaTeJlbCTBY, noneceauux HCTUOM, BKfllOqaSl rtpouenrsr.
Bsnneyxaaannoe nonoacenae He npHMeHSleTCSI,ecna CYMMa,npacyaoienuas B nopsnxe B03MeLQeHHSI
spezia, HCKfllOqa» cy~e6Hble H3~ep)f(KH H npyrae paCXO~bI, CBSl3aHHble C cy~e6HbIM
pa36HpaTenbCTBOM,He npeasnuaer CyMMy, KOTOpylOnepesosvax B nHCbMeHHOMBH~e npennoacan
HCTUYB revenue weCTHMec»ueB co ~H» npHqHHeHH» spena HnH~O aaxana cyztefinoro nena, ecna 3Ta
ztara SlBnSleTC~60nee n03~HeH.

5. Bsnueyxasannsre nOnO)f(eHHSInyHKTOB1 H 2 HaCTOSlLQeHCTaTbHHe npHMeH»IOTCSI,ecna 6y~eT
~OKa3aHO, qTO spen npoasouren B peaynsrare ~eHCTBHSIHnH 6e3~eHCTBH» nepesosvaxa, ero
cnyscauiax HnH arenros, conepurenuoro C HaMepeHHeM npHqHHHTb apen HnH 6e3paCCY~HOH C
C03HaHHeMToro, qTO B pesynsrare eroro, B03MO)f(HO,npOH30~eT apen, npa ycnoaan, qTO B cnyxae
raxoro ~eHcTBH» HnH 6e3~eHcTBHSIcnyacauiero HnH arenra 6y~eT 'raioxe ~OKa3aHO, qTO 3TOT
cnY)f(aLQHHHnH arenr ~eHCTBOBaflB pauxax CBOHX06S13aHHocTeH.

4. B cnysae yHHqTO)f(eHH~, yrepa, noapeosneaaa HnH saztepaoca qaCTH rpysa HnH rnofioro
npenaera, conepacauteroca B HeM, npn onpeaeneaaa npenena OTBeTCTBeHHOCTHnepeaos-nnca BO
BHHMaHHe npHHHMaeTC~ronsxo 06LQHH sec COOTBeTCTBYIOLQerOMeCTa HnH MeCT. O~HaKO xorna
YHHqTO)f(eHHe,yreps, noapeaoieuae HnH sanepaoca qaCTHrpY3a HnH rnofioro conepscauterocx B HeM
npenvera BnH~eT na CTOHMOCTbnpyrax MeCT, BKfllOqeHHblX B O~HY H ry )f(e aBHarpY30BYlO
HaKfla~HYIO, HnH B 'ry )f(e KBHTaHUHIO,HnH, ecna OHHHe BbI~aHbI, B ry )f(e sanacs, coxpaHSIeMYIO
~pyrHMH cpe~CTBaMH, YKa3aHHbIMH B nymcre 2 CTaTbH 4, npa onpenenenan npenena
OTBeTCTBeHHOCTH~On)f(eHratoee npHHHMaTbCSIBOBHHMaHHe06LQHHsec raxoro MeCTaHnH MeCT.

3. Ilpa rtepeaosxe rpysa OTBeTCTBeHHOCTbnepeaoauaxa B cnysae yHHqTO)f(eHH~, yrepn,
noapeacnenas HnH 3a~ep)f(KH OrpaHHqHBaeTC»CYMMOH17 cneuaansnsix npas 3aHMCTBOBaHH~aa
xanorpasoa, aa HCKfllOqeHHeM cnysaes, xorzta ornpaaurens cnenan B MOMeHT nepenasa
MeCTanepeB03qHKY ocofioe saasnenae 0 aamrrepecoaannocrn B ~OCTaBKe H ynnaran
~ononHHTenbHbIH cfiop, ecna 3TOHe06xo~HMO. B 3'0M cnyxae nepeaosuax 06~3aH ynnarars CyMMy,
He npeBbIWalOLQYIO06b~BneHHYIOCyMMy, ecna ronsxo OH He ~OKIDK@T,qTO 3Ta cyMMa npessnuaer
~eHCTBHTenbHYIO3aHHTepeCOBaHHOCTborrtpaaarena B~OCTaBKe.

nepe~aqH 3aperHCTpHpOBaHHOrO6arIDKa nepeB03qHKY oc060e 3a~BneHHe 0 3aHHTepeCOBaHHOCTHB
~OCTaBKeH ynnarun ~OnOnHHTenbHbIHcfiop, ecnn 3TO He06xo~HMO. B 3TOM cny-tae nepeaoasa«
06~3aH ynnarirrs CyMMy, He npeBbIWalOLQYIO06b»BneHHYIOCyMMy, ecnu 'ronsxo OHHe ~OKIDKeT,qTO
3Ta cyMMa npessnuaer ~eHCTBHTenbHylO3aHHTepeCOBaHHOCTbnaCCIDKHpaB~OCTaBKe.



3. HeB3HpaH aa nOJIO)KeHH.SInyuxra 1 uacroarueg CTaThH, npouenypa, ynOM.SIHYTaSia nYHKTe 2
HaCTOSlll\eH CTaThH, npHMeHSleTCHB JlI060e BpeMH "PH YCJIOB11H,'ITO npocsfia 06 3TOM aucxasaaa O.ll.HOH
TPeThlO rocY.ll.apCTB-yqaCTHHKOB 11'ITO K03<p<pnUHeHT HHClulSlUHH,ynoMHHYThlH B nYHKTe 1, npesucan
30 npouearos aa nepnon C l~aTbI npensmyuiero nepecvorpa HJ1HC narst BCTYnneHH$I B CHJIYHaCTO$!ll\eH

2. ECJIH B pe3YJIhTaTe nepecvorpa, ynOM.SIHYToro B npensmyurea nYHKTe, nenaercs BhIBO.ll.0 TOM,
'ITO K03<p<pHUHeHT HH<pJI.SIUHHnpessrcan 10 npouearos, TO ztenoaarapaii YBe.ll.OMJ1S1eTrocynapcrsa­
)"-IaCTHHKH 06 H3MeHeHl'IH npe)J.eJIOBOTBeTCTBeHHOCTH.JIJ060e 'raxoe H3MeHeHHe BCTYnaeT B CHJlY xepea
meers MeC.SIueBnocne YBe.ll.OMJleHHH0 HeM rocYJJ.apCTB-)"-IaCTHHKOB. Ecnn B resenae rpex MeCHueB
nocne YBe.ll.OMneHH.SI0 HeM rOCY.ll.apCTB-YliaCTHHKOB 60JlblllHHCTBO rOCY.ll.apCTB-)"-IaCTHHKOB3aSlB.SIT0
csoea HeCOrJ1aCHH, H3MeHeHHe He BCTYnaeT B CHJlY 11 .ll.en03HTap11H nepenaer .ll.aHHbIH sonpoc ua
paCCMOTPeHl1e COBeLUaHHSIrOCY.ll.apCTB-YlIaCTHHKOB. ,[J,en03HTapHH He3aMe)l.JlHTeJIhHO YBe)lOMJlHeT ace
rocynapcraa-ysacruaxa 0 BCTYnneHHH B CHJlYJII060ro H3MeHeHH.SI.

I. Be3 YLUep6a .ll.JlH nOnO)KeHHH CTaTbH 25 HaCTOHll\eH KOHBeHUHH H C yxeroa npHBO.ll.HMbIX
HH)Ke nOJlO)KeHHH nynxra 2 npenenu OTBeTCTBeHHOCTH, YCTaHOBJleHHhle B CTaThHX 21, 22 H 23,
nepecvarpuaarorcs .ll.en03HTapHeM Ka)I()l.ble nars ner, npHlIeM nepaua TaKOH nepeCMOTP npOBO.ll.HTCSI
B KOHue nsroro rona nocne )].aTbl BCTYnJleHHH B CHJlY HaCTOHLUeHKOHBeHUHH HJlH, eCJlH KOHBeHUHSI
He BCTYnHT B CHJlY B rexeaae nHTH ner C ztaru, xorna OHa 6blJla snepsste OTKphITa )l.JlJl nonnacamtx, B
revenue nepsoro rona nocne ee BCTYnJleHHH B cuny, C acnonsaosannea K03<P<PHUHeHTaHH<pJlJlUHH,
COOTBeTCTBYIOll\ero coaoxyrmuu TeMnaM HH<pn.SlUHH sa nepuon CO BpeMeHH npenunyurero
nepecvorpa, HJlH npH nepeov nepecvorpe - C .ll.aThl BCTYnJleHH.SIB CHJlY KOHBeHUHH. Pasvep TeMnOB
HH<pJlSlUHH, HCnOJIh3yeMhiH npa onpenenenaa K03<p<PHUHeHTa HH<pJUIUHH, HClIHCJl.SleTCSIna OCHOBe
cpenneaaaeurennsrx r0.ll.0BhIX CTaBOKYBeJIHl.{eHHH HJlH nOHH)KeHHH HH.ll.eKCOBnOTpe6HTenhCKHX uen B
rocynapcrsax, BaJIlOThl KOTOPhlX 06pa3ylOT cneuaansnue npasa 3aHMCTBOBaHHSI, ynouaayrsre B
rryaxre 1 CTaThH 23.

CTaTbH 24. Hepecsrorp npenenoa

3. Pacxersr, ynosonryrue B nocnezmea npe)l.JIO)KeHHH nYHKTa 1 HaCTOJlll\eH CTaThH, H nepeson,
ynOMJlHYThIH B nYHKTe 2 HaCTOJlll\eH CTaTbH, BhInOJ1HJlJOTCJITaKHM 06PaJOM, lIT06bI Bblpa3HTb B
HaUHOHaJIbHOH BaJIlOTe rocynapcrea-yxacrtnnca, HaCKonbKO 3TO B03Mo)KHO, TaKYJO )Ke peaJIbHYIO
CTOHMOCTb KOJIHlIeCTBeHHblX noxasareneil, yxasaunux B CTaTbHX 21 H 22, xaxas 6Y.ll.eT nonyxeaa B
pesynsrare npHMeHeHHH nepasix 'rpex npe)l.JlO)KeHHH nYHKTa 1 HaCTOHll\eH CTaTbH. Focynapcrsa­
Yl.{aCTHHKI1 liH<P0PMHPYIOT nenostrrapaa 0 MeTO.ll.eHCl.{HCneHHHcornacao nYHKTY I HaCTOHll\eH CTaTbH
unH 0 pesym.rarax nepesona cornacao nyHKTY 2 HacToHLUeH CTaTbH COOTBeTCTBeHHOnpn cnaxe na
xpaueuae .ll.OKYMeHTa 0 paTH<pHKaUHH, npHHJlTHH, YTBep)K)l.eHHH HnH npHCOell.HHeHHH K HaCTOHll\eH
KOHBeHUHH, a TaK)Ke nocne Ka)I()l.OrO HX H3MeHeHlfH.

2. TeM He MeHee rocynapcrsa, xoropsre He aBJUIJOTCJIlIneHaMH Meaoryaaponaoro BaJIJOTHoro
cpOH.ll.aH 3aKOHO.ll.aTenbCTBO KOTOPbIX He n03BOJ1J1eTnpaaensrs nOJIO)KeHHJI nYHKTa 1 uacrosuiea
CTaThH, MorYT npa paTH<pHKaUHH HnH npHCOe.ll.HHeHHH HnH B nJ060e BpeMJI nocne sroro 3aaBHTh, -rro
npenen OTBeTCTBeHHOCTH nepeacssaxa, npennacsreaevsrn B crarse 21, YCTaHaBnHBaeTca B cYMMe
1 500000 BaJIJOTHhlX e.ll.HHHU aa naccaxcapa npa cY.ll.e6HOM paafiaparenscrae na HX repparopaa;
62 500 BaJIJOTHhlX e.ll.HHHU na naccaxorpa B OTHOllleHHH nynxra 1 CTaTbH 22; 15 000 BaJIJOTHbIX
e.ll.HHHU ua naccaxorpa B OTHOllleHHH rrynxra 2 CTaTbH 22; H 250 BaJIJOTHhlX e.ll.HHHU sa KHJlorpaMM B
OTHOllleHHH nynxra 3 CTaThH 22. TaKaH BaJIJOTHaJi e.ll.HHHua COCTOHT H3 meCTH.ll.eCHTH mlTH C
nOJlOBHHOH MHJlJlHrpaMMoB 30JlOTa npotisr .ll.eBHThCOTThlCHlIHbIX. Yxaaanuue CYMMhI MOfYT 6hITb
nepeaeneau B cooTBeTcTBYJOll\YJO HaUHOHaJI!.HYIO BaJIJOTY B oxpyrnemrux uarppax. Ilepeaon TaKHX
CYMM B HaL\HOHaJIhHYJO BaJIJOTY oCYll\eCTBJlJleTCJI COrJlaCHO 3aKOHO.ll.aTenbcTBY cooreercrsyrouiero
rocynapcrsa.



Ilpn nepeaosxe naCCR)KHpOB, fiarazca H rpysa mo6oH HCK06 OTBeTCTBeHHOCTH,He3aBHCHMO OT

ero OCHOBaHHlI, 6Y,Ab TO na OCHOBaHHH nacrosuiea KOHBeHI..{HH, ztorosopa, npaaonapyureaas HJ1Hua

JII060M npyrov OCHOBaHHH, MO)KeT 6bITb npezrsssnea JIHllib B COOTBeTCTBHHC YCJIOBHjJMHH TaKHMH

npenenauu OTBeTCTBeHHOCTH, xoropsre npe,AYCMOTpeHbI nacrosutea KOHBeHLl.HeH, 6e3 yuiepfia ,AJI1I

onpeneneaas xpyra J1HI..{,xoropsre HMeIOT npaao na HCK, H HX COOTBeTCTBYIOW;HXnpaa, Ilpa JII060M

TaKOM HCKe urrpadm, urrpadmue CaHKI..{HH HJ1H J1I06ble npyrae BbIllJIaTbI, He OTHOCJlW;HeClI K

KOMneHCal..{HH<paKTH'IeCKOrO spena, He nO,AJIe)KaTB3bICKaHHIO.

.CTaTLH 29. OCHoBaHHH .lI.J1HHCKa

B cJIY'Iae aBHal..{HOHHOro npoacurecrsaa, suaaasurero CMepTb HJlH nOBpe)K,AeHHe naCCR)KHpOB,

nepeB03'1HK, eCJ1H 3TO npenycaarpasaercs ero Hal..{HOHaJIbHbIM 3aKOHO,AaTeJIbCTBOM,

He3aMe,AJIHTeJIbHOnpOH3BO,AHT npenaapnrensnue BbIllJIaTbI <pH3HlfecKoMY J1Hey HJIH J1Hl..{aM,xoropsre
HMeIOT npaso Tpe60BaTb KOMneHCaLl.HIO, ,AJIJI Y,AOBJIeTBOpeHHJI 6e30TJIaraTeJIbHbIX 3KOHOMH'IeCKHX

nOTpe6HoCTeH TaKHX JIHI..{. TaKHe npeneaparensnsre BbIllJIaTbI He 03HalfaIOT npH3HaHHe

OTBeTCTBeHHOCTHH MOryT H,ATH B saver nOCJ1e,AYIOW;HXBbIllJIaT nepeB03'1HKa B nnaae B03Mew;eHH.II

apena.

CTaTbH 28. Ifpeaaapareasmae BblDJIaTLI

HH'ITO B HaCTOJlw;eH KOHBeHI..{HH He npensrcrsyer nepeB03'1HKY OTKa3aThC.II OT 3aKJIIO'IeHH.II

noroaopa nepeB03KH; OTKa3aTbCjJ OT KaKHX-J1H60 cpencrs 3aW;HTbI, npe,AYCMaTpHBaeMbIX

KOHBeHI..{HeH, HJIH YCTaHOBHTb YCJIOBHjJ,He nporasopesamae n0J10)KeHHJlM uacrosuiea KOHBeHI..{HH.

CTaTbH 27. CBo6o.ll.a 3aKJlIO"leOHH noronopa

BCJlKaJl orosopxa, KJIOHJlW;aJlCJIK oCBo6o)K,AeHHIO nepeB03'1HKa OT OTBeTCTBeHHOCTHHJIH )Ke

YCTaHOBJIeHHIO npenena OTBeTCTBeHHOCTH, MeHblliero, '1eM TOT, KOTOPbIH YCTaHOBJIeH B HaCTO)1w;eH

KOHBeHI..{HH, .IIBJIJleTC.II He,AeHCTBHTeJ1bHOH H He nopoacaaer HHKaKHX nOCJ1e.ll.CTBHH, HO

He,AeHCTBHTeJ1bHOCTb3TOH OroBOpKH He BJIe'leT aa C060H He,AeHCTBHTeJ1bHOCTHztoroaopa, KOTOPbIH

npO,AOJI)KaeTnonnanars non ,AeHCTBHenOJIO)KeHHHHaCTOJlw;eHKOHBeHI..{HH.

CTaTbH 26. He.ll.eiicTBHTeJlbHOCTL .lI.OroBOpHLIX nOJlO3(eHHii

nepeB03'1HK MO)KeT orosopnrs, 'ITO B OTHOllieHHH ,AOrOBOpa nepeB03KH npHMeHJlIOTC.II 60JIee

BbICOKHe npenenu OTBeTCTBeHHOCTH,'1eM rtpenycssorpeanue B HaCTOJlw;eHKOHBeHI..{HH,JIH60 HHKaKHe

npenensi OTBeTCTBeHHOCTHHe npHMeHjJIOTCJI.

CTaTbH 25. Oroaopxa B OTHomeOHH npeaenoa

KOHBeHI..{HH, eCJIH nepecuorp euie He npOBO,AHJlCJI.nOCJIe,AYJOW;Henepecaorpsr C HCnOJIb30BaHHeM

npouenypsi, onHcaHHOH B nyaxre 1 HaCTOJlw;eHCTIlTbH, 6y.AYT npOBO,AHTbCJIKIDK,lJ,bleIDITb JIeT, Ha'lHHaJI

C KOHl..{ansroro rona nOCJIe,AaTbI nepecuorpa B COOTBeTCTBHHC HaCTOJlW;HMnyaxrou,



1. I1cK 06 OTBeTCTBeHHOCTH.nOJI)f(eH 6blTh npezrssanea no Bbl60py HCTl.(a B npenenax
TeppHTopHH onaoro H3 rocy)).apCTB-yqaCTHHKOB JIH60 B cyae no MecTy )f(HTeJIbCTBanepeeoa-raxa, no
MecTy ero OCHOBHoro KOMMepqeCKOrO npe)).npH.IITHJI IDlH no MecTy, rae OH HMeeT KOMMepqeCKOe
npezmpasrne, nocpencraou xoroporo 6blJl 3aKJIlOqeH norosop, JIH60 B cyne MeCTa Ha3HaqeHH1I
nepeB03KH.

B cnysae cxepra JIHUa, aecytuero OTBeTCTBeHHOCTb, HCK 0 B03Me~eHHH spena
npe)).'b.llBJI.IIeTC.IIB COOTBeTCTBHHC YCJIOBH.IIMHHaCTO.ll~eH KOHBeHUHH K JIHl.(aM, ua 3aKOHHOM
OCHOBaHHHnpe)).cTaBJI.IIIO~HMero HMY~eCTBO.

CTaTLH 32. CMepTL JlHna, aeeymero OTBeTCTBeHHOCTL

4. Ilpa OTCYTCTBHHB03pa)f(eHH.II B BblllleynoM.IIuyTbIe CpOKHHHKaKHe HCKHnpoTHB nepesoa-raxa
He npHHHMaIOTC.II,KpOMe cnysas 06MaHa co CTOPOHblrrocnennero.

3. BC.IIKOesoapascenae )).OJDKHO6bITb ocy~eCTBJIeHO nHCbMeHHO H spyseao HJIH OTnpaBJIeHO B
asnueynoasnyrsre CpOKH.

2. B cnyxae npHqHHeHH.II spezta JIHUO,HMeIOll(ee npaso aa nonyseane rpysa, )).OJDKHOnanpaaars
nepeB03qHKY B03pa)f(eHHe HeMe)l.JIeHHOno 06HapY)f(eHHH Bpe)).a H He n03)).Hee ceMH )).HeH co )).H.II
nOJIyqeHH.II saperacrpapoaaunoro fiaraxca H xerupnenuara )).HeHco )).H.IInOJIyqeHH.II rpysa. B cnysae
3a)).ep)f(KHnpOTeCT )).OJI)f(eH6bITb npOH3Be)).eHHe noanaee )).Ba)l.uaTHonuoro )).H.II,csnraa co )).H.II,xorna
6ara)f( IDlH rpys 6bIJIH nepeziansr B ero pacnoposeaae.

1. Ilonyaeaaesaperacrpapoaaaaoro fiaraxa IDlH rpyaa nOJIyqaTeJIeM6e3 B03pa)f(eHHHCOCTaBJI.IIeT
npezmonozcenae, snpezu, )).0 )).OKa3aTeJIbCTBanporaauoro, -rro fiaraac IDlH rpys 6blJlH )).OCTaBJIeHbIB
naaneacauie« COCTO.llHHHH cornacno nepeB030qHOMY )).OKyMeH'f)' IDlH 3anHCH, COXpaH.lleMOH)).pyfHMH
cpe)).CTBaMH,ynoMHHaeMbIMH B nymcre 2 CTaTbH3 H B nyaxre 2 CTaTbH4.

CTaTLB 31. Ceoeapesseanee nneeeaae B03pWKeHHH

3. 3a HCKJIlOqeHHeMcnysaes nepeB03KH rpysa, nOJIO)f(eHH.IInyHKTOB 1 H 2 nacrosureti CTaTbHHe
npHMeH.IIIOTC.II, eCJIH 6y)).eT )).OKa3aHO,~O spen .IIBIDlC.IIpe3YJIbTaTOM )).eHCTBH.IIIDlH 6e3)).eHCTBH.II
cnyscautero HJIH areirra, cosepmeanoro C HaMepeHHeM npHqHHHTb spen IDlH 6e3paCCY)).HOH C
C03HaHHeMroro, qTO B pe3YJIbTaTe sroro MO)f(eT6bITb npasanea spen.

2. 06~a.ll cYMMa, xoropaa MO)f(eT6bITb B3blCKaHaC nepeaoasaxa, ero CJIy*a~HX H areHTOB, He
)).OJI)f(HaB 3TOMcnyxae npeasuuars YKa3aHHbIX npenenoa,

1. ECJUI HCK npezrsaanea K cnyacautesry IDlH arenry nepeaosxaxa B CB.II3HC apenoa, 0 KOTOPOM
rOBOpHTC.II B HaCTO.ll~eH KOHBeHl.(HH, TaKoH CJIy)f(a~HH IDlH arear, eCJIH OH ztoxazcer, qTO OH
)).eHCTBOBaJIB pauxax CBOHX CJIy)f(e6HbIX 06.113aHHOCTeH,HMeeT npaso CCbIJIaTbC.IIaa YCJIOBH.IIH
npenensr OTBeTCTBeHHOCTH,na xoropsie HMeeT npaao CCbIJIaTbC.IIcaM nepeeosxax na OCHOBaHHH
HaCTO.ll~eH KOHBeHl.(HH.

CTaTLB 30. CJIY*a~He, areHTLI. 06~aB cyMMa HCKOB



2. fIOPH)];OKHCLfHCJIeHHHsroro cpoxa onpenenaercs 3aKOHOMcyna, B KOTOPOMB'IHHeHHCK.

1. HCK 06 OTBeTCTBeHHOCTH)J.OJI)f(eH6bITb B036Y)f(J].eH,non CTpaXOMyrparsi npasa na HCK, B
resenue nayx JIeT C MOMeHTa npH6bITHH no Ha3HaLfeHHIO,HJIH co )];HH, xorna B03)];YllIHoe CY)];HO
)];OJI)f(HO6blJIO6bl npafisrrs, HJIHCMOMeHTaOCTaHOBKHnepeS03KH.

CTaTbH 35. HCKoBaH J].aBHOCTb

4. nOJIO)f(eHHH nyHKTOB 2 H 3 nacrosutea CTaTbH C'IHTaIOTCHcocrasnoji '1aCTblO JII060H
ap6HTpIDKHOH orosopxn HJIH noroaopenaocra, H JII060e YCJIOBHe TaKOH orosopxa HJIH
noroaopemrocra, HeCOBMeCTHMoeCHHMH,HBJIHeTCHHH'ITO)f(HbIMH He)J.eHcTBHTeJIbHbIM.

3. Ap6HTP HJIHap6HTPIDKHblHTPH6YHaJInpHMeHHIOTnOJIO)f(eHHHuacroauteii KOHBeHu.HH.

2. Ap6HTpIDKHoe pa36HpaTeJIbCTBO no Bbl60py HCTu.a npoBo)J.HTCHB O)J.HOMH3 MeCT B
COOTBeTCTBHHCKOMneTeHu.HeHCY)J.OB,npenycaorpennon Bcrarse 33.

1. C Y'leTOM nOJIO)f(eHHHnacroaureit CTaTbH CTOPOHblB ztoroeope nepeB03KH rpyaa MOfYT
YCTaHOBHTb, "ITO JII060H cnop, xacaiomanca OTBeTCTBeHHOCTHnepeB03'1HKa no HaCTOH~eH
KOHBeHu.HH, nOJJ.JIe)f(HTpaspeuremno B ap6HTPIDKe. TaKaH )J.orOBopeHHOCTbOcpopMJIHeTCHB
nHCbMeHHOHcpopMe.

CTaTbH 34. Ap6HTp3jK

4. Ilpoueztypa onpe)J.eJIHeTCH3aKOHOMcyzia, B KOTOPOMnpeJ).'bHBJIeHHCK.

b) "ocaosnoe H nOCTOHHHoeMeCTO )f(HTeJIbCTBa"oaaasaer O)J.HO3a(llHKCHpoBaHHoe H
nOCTOHHHoeMeCTOnpO)f(HBaHHHnaccasorpa aa MOMeHTnpoacurecrsns. fpa)f()J.aHCTBO
naCCIDKHpaHeHBJIHeTCHonpe)J.eJIHIO~HMcpaKTopOMB3TOMOTHOllIeHHH.

a) "KOMMep'leCKOe cornauieaae" oaaasaer cornaurenae Me)f()J.y nepeB03'1HKaMH, KpOMe
arenrcxoro COrJIallIeHHH,xacarouteecs npe)J.ocTaBJIeHHHHXCOBMeCTHblXycnyr, CBH3aHHblX
CB03)J.YllIHbIMHnepeB03KaMHnaccascapos;

3. ,lvm ueneii nyaxra 2:

2. B OTHOllIeHHH spena, npoacureznuero B pe3YJIbTaTe caeprn HJIH TeJIeCHOrOnOBpe)f()J.eHHH
naccaxorpa, HCK 06 OTBeTCTBeHHOCTHMO)f(eT6bITb B036Y)f()J.eHB O)J.HOMH3 CY)J.OB,ynoMHHYTblX B
rryaxre 1 aacroauteti CTaTbH,HJIHna reppnropaa rocynapcrea-ysacrxaxa, B KOTOPOMnaccaacap na
MOMeHT npoacurecreus HMeeT OCHOBHoeH nOCTOHHHoeMeCTO)f(HTeJIbCTBaH B xoropoe HJIH H3
xoroporo nepeB03'1HK npenocraanser ycnyrn, CBH3aHHbleC B03)J.YllIHOHnepeeosxon naccascapoa
JIH60 na coficrseansrx B03)J.YllIHbIXcyziax, JIH60 na B03)J.YllIHbIXcynax npyroro nepeB03'1HKa aa
OCHOBaHHHKOMMep'leCKOrOcornaureaas H B KOTOPOM3TOTnepeB03'1HKocy~eCTBJIHeT )J.eHTeJIbHOCTb,
cBH3aHHYIOC B03)J.YllIHOHnepeaosxoti naccascnpos, HCnOJIb3YHnOMe~eHHH, apeanyeusre caMHM
nepeB03'1HKOMHJIH )J.pyrHM nepeB03'1HKOM,C KOTOPblMOH HMeeT KOMMep'leCKOeCOrJIallIeHHe, HJIH
npauanneacauiae eMY HJIHTaKoMY)J.pyroMYnepeeoaxaxy,



2. HHqTO B HaCTOjll.QeHKOHBeHLI,HHHe MeWaeT CTopOHaMB cnysae CMewaHHOH nepeB03KH
BKJlJOqaTbB B03,ll,YWHo-nepeB030qHbIH ,ll,OKYMeHTYCJIOBHjI,OTHOCjll.QHeC.HK nepesoaxa« HHbIMH
cnocofiana nepeB03KH, npa YCJlOBHH,'ITO nOJIQ)KeHH.HHaCTO.Hl.QeHKOHBeHLI,HH6y,ll,yT npHMeHHMbI B
OTHoweHHHnepeB03KHno soazryxy.

1. B cnysae CMewaHHbIX nepeB030K, oCYl.QeCTBJI.HeMbIXqaCTHqHO B03,ll,YWHbIMH qaCHfqHO
KaKHM-J1H60HHbIMcnocofiosr nepeB03KH, nOJlO)J(eHH.HHaCTO.Hll(eHKOHBeHLI,HHnpHMeHjlJOTC.HCyverosr
nynxra 4 CTaTbH 18 JIHWb K B03,ll,YWHOHnepeeosxe, eCJlH npurost nocnenuaa oreexaer YCJlOBH.HM
CTaTbH1.

CTaTbH 38. CMemaHHble nepeaoaxa

Cvemaaasre nepeaosxa

Tnaea IV

HaCTO.Hl.Qa.HKOHBeHLI,H.HHH B xoeii Mepe He npenpeuraer sonpoca 0 TOM, HMeeT JIH JIHHO,
OTBeTCTBeHHoesa spen B COOTBeTCTBHHCee nOJlO)J(eHH.HMH,npaso perpecca npOTHBJIJ060ro npyroro
JIHLI,a.

CTaTbH 37. Tlpaao perpecca nporan 'rpersux J1Hn

3. B OTHoweHHH6arIDKa HJlHrpysa naccaxoip HJlHornpaerrrem, MO)J(eTB036Y,ll,HTbzreno nporas
nepsoro rtepeeoa-raxa, H naccaaoip HJlH nonyuarens, HMeJOl.QHHnpaao ua nOJIYl.JeHHe,- nporas
nocnezmero; H TOTH ,ll,pyroH MorYT, KpOMe'roro, B3bICKaTbCnepeeoa-nnca, coaepuramuero nepeB03KY,
BTeqeHHe KOTOPOHnpOH30WJIHYHHqTO)J(eHHe,YTep.H,noapeacaeaae W1Msaztepaoca.3TH nepeB03qHKH
6y,ll,YTHeCTHCOJIH,ll,apHyJOOTBeTCTBeHHOCTbnepen OTnpaBHTeJIeMH nOJIyqaTeJIeM.

2. B cny-rae TaKOHnepeB03KH naccascap HJlHJ1J060eJ1HLI,O,HMeJOl.Qeenpaso npereanoaars Ha
KOMneHCaLI,HJOOT ero HMeHH,MO)J(eTB036Y,ll,HTbneno JIHWb nporas nepeaossaxa, npOH3BO,ll,HBWerO
'ry nepeB03KY, B re-renae KOTOPOHnpOH30WJlH npoacurecrsae MJlH sanepaoca, aa HCKJlJOqeHHeM
cnysaa, xorna no CneLI,Ha.;lbHOMYYCJlOBHJOrtepasui nepeaoaxax npHH.HJIOTBeTCTBeHHOCTbsa aecs
nyrs.

1. B cnysaax nepeB030K, perynapyenux onpenenenaev nynxra 3 CTaTbH1, npOH3BO,ll,HMbIX
HeCKOJlbKHMH nOCJle,ll,OBaTeJlbHbIMHnepeB03l.JHKaMH, KIDK)I.bIH nepeaosuax, npHHHMaJOl.QHH
naccaaoipos, 6arIDK HJlH rpys, nonnaziaer non ,ll,eHCTBHenpaBHJI, YCTaHoBJleHHbIx HaCTO.Hl.QeH
KOHBeHl~HeH,H paccuarpaaaerca B xaxecrse O,ll,HOHH3 CTOPOHB noroaope nepeB03KH, nocxonsxy
3TOTnoroaop HMeeTOTHoweHHeK qaCTHnepeB03KH, coeepuiaeaon non ero KOHTpOJleM.

CTaTbH 36. Ilocaenoeareaeasre nepeB03'1HKH



JII06ble pacnopaacenas H B03pa)f(eHHH, npem.aenseuue nepeB034HKY na OCHOBaHHH

HaCTOHll(eH KOHBeHQHH, HMelOT o)J.HHaKoBYIO CHJ1YBHe 3aBHCHMOCTHOT roro, ofipautenu 11HOHH K

CTaTbR 42. Ofipamenae pacnopaseennn H B03pa*eHHH

2. ,l1;eHcTBHH HJ1H 6e3)J.eHcTBHe nepeB034HKa no noroaopy Hero CJ1Y)f(aIl(HX H areHTOB,

)J.eHCTBOBaBllIHX B pasncax CBOHX 06H3aHHOCTeH, B OTHOllIeHHH nepeB03KH, OCYll(eCTBJ1HeMOH

<paKTH4eCKHM nepeB034HKOM, C4HTalOTCH )J.eHCTBH$lMH H11H 6e3)J.eHCTBHeM H <paKTH4eCKoro

nepeB034HKa. O)J.HaKO 3TH )J.eHCTBUH HJ1H 6e3)J.eHCTBHe HH B KoeM CJ1Y4ae He B0311aralOT na

<paKTH4eCKoro nepeB034HKa OTBeTCTBeHHOCTb,KOTopaH npessnuana 6bl npenenu, npenycvorpennue
B CTaTMIX 21, 22, 23 H 24. HHKaKoe ocofioe COrJ1allIeHHe, B COOTBeTCTBHHC KOTOPblM nepeB034UK no

ztorosopy npHHHMaeT Ha ce6H 06H3aTeJ1bCTBa, He soanaraevsre HaCTOHll(eH KOHBeHQHeH, HHKaKOH

OTKa3 OT npas HJ1Hcpe)J.CTBaaunrrsi, orosopennux HaCTOHll(eH KOHBeHQHeH, HJ1HKaKHe 6bl TO HH

6blJ10 cneuaansuue 3aHBJ1eHHH0 aaanrepecosannocra B nocraaxe, npenycvorpeauue B crarse 22, He

pacnpOCTpaHSlIOTCH na <paKTH4eCKoro nepeB034HKa 6e3 ero aa TO COrJ1aCHH.

1. ,l1;eHcTBHH HJ1H 6e3)J.eHcTBHe <paKTH4eCKOro nepeaoaxaxa Hero CJ1Y)f(aIl(HX H areHTOB,

)J.eHCTBOBaBllIHX B pavxax CBOHX 06$13aHHOCTeH, B OTHOllIeHHH nepeB03KU, OCYll(eCTBJ1HeMOH

<paKTH4eCKHM nepeB034HKOM, C4HTalOTCH )J.eHCTBHHMH HJ1H 6e3)J.eHCTBHeM H nepeB034HKa no

ztorosopy.

CTaTbR 41. B3aHMHoe OTHeceHHeOTBeTCTBeHHOCTH

ECJ1HHHoe He orosopeao B HaCTOHll(eH rnaae, B Tex CJ1y4~X, KOr)J.a<paKTH4eCKUHnepeB034HK

OCYll(eCTBJ1HeT nOJ1HOCTblO HJ1H 4aCTH4HO nepeB03KY, KOTopaH B COOTBeTCTBHH C )J.orOBopOM,

npe)J.YCMOTpeHHbIM B crarse 39, perynapyercs HaCTOHll(eH KOHBeHQHeH, KaK nepeB034HK no

norosopy, TaK H <paKTH4ecKHH nepeB034HK nO)J.na)J.aIOTnon )J.eHcTBHenpaBHJ1 HaCTOHll(eH KOHBeHQHH,

npH4eM nepsuti H3 HHX - B OTHOllIeHHU BceH nepeB03KH, npenycaorpeanoa B zrorosope, BTOPOH)f(e -

J1HllIb B OTHOllIeHHH TOH nepesoaxa, KOTOPYIOOH oCYll(eCTBJ1HeT.

CTaTbR 40. OrBeTcTBeHHocTb nepeB03'1HKa no noroaopy
H +aKTH'IeCKOrO nepeB03'1HKa

n0J10)f(eHIHI uacrosurea rnaeu npHMeH$lIOTC$I B rex CJ1Y'-Ia$lX,xorna J1HQO(B )J.aJ1bHeHllIeM

HMeeyeMoe "nepeB034HKOM no ztoroeopy") B Ka4eCTBe OCHOBHOH CTOPOHbl 3aKJ1104aeT )J.orOBOp

nepeB03KH, perynapyevoji nacroameii KOHBeHQHeH, C naccascapoa, HJ1H oTnpaBHTeJ1eM, HJ1H C

J1HQOM, )J.eHcTBYIOIl(HM OT HMeHH naccaacapa HJ1H oTnpaBHTeJ1$1, a ztpyroe J1HQO (B )J.aJ1bHeHllIeM

HMeeyeMoe "<paKTHtleCKHM nepeB034HKOM"), 6Y)J.Y4H yn0J1HOM04eHHbIM nepeB034HKOM no ztorosopy,

OCYll(eCTBJ1$1eTBCIO nepeB03KY UJ1H 4aCTb ee, HO He $IBJ1$1eTCHB OTHOllIeHHH TaKOH 4aCTH

nOCJ1e)J.OBaTeJ1bHbIMnepeB034HKOM B CMbICJ1e nacrosuteti KOHBeHQHH. HaJ1H4He ynousayroro
n0J1HOM04H$I npennonaraercs )J.O)J.OKa3aTeJ1bCTBanporasnoro.

CTaTbR 39. IIepeB03'1HK no noresopy. «I»aKTH'IeCKHHnepeB03'1HK

Bosnytuaue nepeB03KH, ccymecranseasre nHIIaMH,
He »BlliIIOIIIHMHC»nepeB03QHKaMHno .Il:OrOBOpy

Tnaaa V



BCRKaR orosopxa, KJIOHRLQaRCII K oCB060)!{)]'CHHIO nCpCB03'IHKa no noroaopy HJIH

cpaKTH'leCKOro nepCB03lJHKa OT OTBeTCTBCHHOCTH na OCHOBaHffH HaCTORLQCH rnaasr HJ1H )I{C K

YCTaHOBJICHHIOnpenena OTBCTCTBeHHOCTH,MeHblllero, 'IeM TOT, KOTOPbIH npHMeHHM B COOTBeTCTBHHC

HaCTO!lLQeH maBOH, RBJIReTCSI He)]'eHCTBHTeJIbHOH H HC nopozctaer HHKaKHX nOCJIC)],CTBHH, HO

HC.o;CHCTBHTCJIbHOCTb3TOH oroeopxa He BJIC'ICT sa C060H HC.o;CHCTBHTCJIbHOCTHscero noronopa,

KOTOPblH npo.o;OJI)KaCTnonnanari, non )],CHCTBHCnOJIO)l{CHHHHaCTORLQCHfJIaBbI.

CTaTbH 47. Heneacrearensaocn, .z.OroBOPHbIX nOJlo*eHHii

BCRKHH HCK 06 OTBCTCTBCHHOCTH,npenycaorpeaaun B CTaTbC45, )],OJ1)1{CH6bITb B036Y)!{)]'CH

no Bbl60py HCTQa B npenenax reppnropaa O.o;HOfO H3 focy)],apcTB-Y'IaCTHHKoB J1H60 B O)],HOM H3

CY)],OB, B KOTOPbIX HCK MO)l{eT 6bITb B'IHHCH npoTHB nCpCB03'IHKa no )],OfOBOpy na OCHOBaHHH

CTaTbH 33, JIH60 B cyne no MCCry )I{HTCJ1bCTBacpaKTH'ICCKOrO nCpCB03'lHKa HJIH no MCCry HaXO)!{)],CHHR

ero OCHOBHoro KOMMCp'ICCKOfO npezmpasras.

CTaTbH 46. ,lJ;onOJlHHTeJlbHaH IOPHC.z.HK"HH

BC!lKHH HCK06 OTBCTCTBCHHOCTH,OTHOCRLQHHC!IK ncpCB03KC, OCYLQCCTBJIReMOHcpaKTH'ICCKHM

nCpCB03'IHKOM, MO)l{CT no BbI60py HCTQa 6bITb B036Y)!{)]'CH JIH60 npOTHB eroro nepCB03'IHKa, JIH60

npOTHB nCpCB03'IHKa no noroeopy, JIH60 npOTHB 060HX, COBMeCTHOHJ1HB OT)],eJIbHOCTH.ECJIH HCK

B036Y)!{)]'CH JIHUlb npOTHB onnoro H3 3THX nCpeB03'IHKOB, OH HMCCT npaao npHBJIC'Ib H npyroro

nCpCB03'IHKa K )],CJ1Ynepezt CY)],OM,B KOTOPOMB'IHHCH HCK, npnxea npouenypa raxoro npHBJIC'IeHHR H

ero nOCJ1C)],CTBHRO;Jpc)],eJIRIOTCR3aKOHOM 3TOro cyna.

CTaTbH 45. 06pam;eHHe HCKOB

B OTHOUlCHHH ncpcB03KH, OCYLQCCTBJI!lCMOHcpaKTH'ICCKHM nCpCB03'IHKOM, 06LQaR cYMMa

B03MCLQCHH!I, KOTopaR MO)l{eT 6bITb nOJ1Y'ICHa C aroro nCpCB03'IHKa, C nCpCB03'IHKa no noroeopy H C

ero CJIY)KaLQHXH arCHTOB, )J,eHcTBoBaBUlHx B pasncax CBOHX 06R3aHHocTcH, HC MO)l{eT npessnuars

MaKCHMaJIbHOrO B03MCI..QCHHR, xoropoe, na OCHOBaHHH HaCTORLQCH KOHBCHQHH, MO)KeT 6bITb

B3blCKaHO JIH60 C nepCB03'IHKa no zioroeopy, JIH60 C cpaKTH'IeCKOrO nCpeB03'IHKa, npH'ICM HH O)],HOH3

ynOM!lHYTbIX JIHQ He HCCCTOTBCTCTBCHHOCTHcsepx npHMCHHMoro K 3TOMY nauy npenena.

CTaTbH 44. 06m;aH cyMMa B03Mem;eHHH

B OTHOlllCHHH ncpCB03KH, OCYLQCCTBJIRCMOHcpaKTH'lCCKHM nCpCB03lJHKOM, JII060H CJIY)I{aLQHH

HJIH arCHT sroro nCpCB03'lHKa HJIH nCpCB03'lHKa no ztoroeopy, CCJIHOH )],OK8)I{eT, 'ITO OH )]'CHCTBOBaJIB

pasncax CBOHX 06R3aHHOCTCH, HMeeT npaeo CCbIJIaTbC!I aa YCJIOBHR H npC)],CJIbI OTBCTCTBCHHOCTH,

OTHOCRLQHCCRno HaCTORLQCHKOHBeHQHH K nCpCB03'IHKY, CJIY)I{aLQHM HJ1H arCHTOM xoroporo OH

!lBJIRCTCR,CCJIH,O)],HaKO,HC 6y)]'eT )],OKa3aHO, 'ITO OH )]'CHCTBOBaJITaKHM 06pa30M, 'ITO B COOTBCTCTBHH

C HaCTORLQCHKOHBCHQHCHCCbIJ1Kana npenenu OTBCTCTBCHHOCTHHC MO)l{eT HMeTb MCCTO.

CTaTbH 43. CJly*am;He H arearsr

nCpCB03'lHKY no norosopy HJIH K cpaKTH'lCCKOMY nepCB03'lHKY. O)]'HaKO paCnOpR)I{CHHR,

npC)],YCMOTPCHHbICB CTaTbC 12, HMCIOTCHJIY, JIHlllb CCJIHOHH 06paLQCHbI K nCpCB03lJHKY no ztorosopy.



Korzta B nacroaureii KOHBeHUl-lupe-n, H)].eT0 )].HSlX,TOno)].pa3YMeBaIOTCSIxanennapnsre )].HI-I,a
He pa60'll-le )].HI-I.

CTaTbH 52. Onpeaenenae ~Heii

nOJIOJKeHUSICTaTeH C 3 no 5, 7 1-18, KaCalOll{UeCSInepeB030'lHbIX )].OKYMeHTOB,He
npUMeHSIIOTCSIK nepeaoaxav, OCYll{eCTBJISleMbIMnpa I-ICKlllOlJUTeJlbHbIX06CTOSlTeJIbCTBaXBHe paMOK
06bI'IHbIX onepauati no 3KCnJIyaTauuI-IB03)].YWHororpancnopra.

CTaTbH 51. Ilepesoaxa, OCYlI(ecTBJlHeMble "PH

HCKJllO'IHTeJIbHblX 06CTOHTeJIbCTBaX

rocy)].apCTBa-Y'IaCTHI-IKI-I rpeoyror, 'IT06bI ux nepeB03'II-IKU 06ecne'lHJII-I nannescautee
crpaxosanae CBoeH OTBeTCTBeHHOCTI-IB COOTBeTCTBI-I11C HaCTOSlll{eHKOHBeHuueH. Focynapcrso­
YlJaCTHI-IK,B xoropoe nepeB03'11-1Kasmonaaer nOJIeTbI, MOJKeTnOTpe60BaTb OT Hero )].OKa3aTeJIbCTB
06eCne'leHUSIaaaneacauiero CTPaXOBaHI-ISICBoeHOTBeTCTBeHHOCTI-Ino HaCTOSlll{eHKOHBeHUUI-I.

CTaTbH 50. Crpaxoeaaae

JlBJlSlIOTCSIHe)].eHCTBI-ITeJIbHbIMI-IBCSlKl-lenOJlOJKeHI-ISIztoroaopa nepeB03KI-I 1-1scaxae ocofisre
COrJIaWeHI-ISI,npemuecrsoaasmae npa-raueamo npena, KOTOPbIMI-ICTOPOHbIorcrynana 6bI OTnpaBI-IJI
uacroxuteti KOHBeHUI-II-IJII-I60 rryrev onpeneneaas noztnezcaurero npI-IMeHeHl-l1O3aKOHa,JII-I60 nYTeM
1-13MeHeHIDInpaBHJI0 IOPI-IC)].I-IKUUI-I.

CTaTbH 49. 06H3aTeJlbHOe "pHMeHeHHe

TIpOQHenonosceaus

I'naaa VI

3a I-ICKlllOlJemfeM nOJIOJKeHI-IHCTaTbH45, Hl-llJTO B nacrosurea rnaae He sarparaaaer
B03HI-IKalO~I-IeMe)K)lY nepeB03'11-1KaMI-Inpaaa 1-106S13aHHOCTI-I,BKllIO'IaSlJl1060e npaso perpecca I-IJII-I
oCB060)K)leHI-ISIOTOTBeTCTBeHHOCTI-I.

CTaTbH 48. B3aHMooTHome9HH nepeB03'1HKa no norosopy

H tjJaKTH'IeCKoro nepeB03'1HKa



8. )J,en03HTapHHHe3aMe,lJ,J1HTeJIbHOYBe.ll.OMJ1jjeTsee rocynapcrsa, nonnacasnnre KOHBeHQHIO,H
see rocY.ll.apCTBa-Y4acTHHKH:

7. ,[Vill npyrnx rocyziapcrs H .ll.Jljj zipyrax perHOHaJIbHbIX opraHH3aQHH 3KOHOMH4eCKOH
HHTerpaQHH aacroauiaa KOHBeHl\HlI scrynaer B CHJ1Yna WeCTH.ll.eClITbIH.ll.eHb C .ll.aTbl C.ll.a4Hna
xpaueuae panlQ>HKaQHOHHOHrpavorsr, .ll.OKYMeHTa0 npHHlITHH,YTBep)l(.lJ.eHHHHJIHnpacoennnenan.

6. Hacroautax KOHBeHl..{Hjjscrynaer B CHJ1Yna WeCTH.ll.eClITbIH.ll.eHbCztarsr C.ll.a4Hna xpanenae
.ll.en03HTapHIOTPH.ll.I..{aToHpaTHQ>HKaQHOHHOHrpavorsr, .ll.OKYMeHTa0 npHHlITHH, yraepsenenan HJ1H
npHCOe.ll.HHeHHHMe)l(.lJ.Yrocyztapcrsaaa, xoropsre C.ll.aJIHaa xpaaenne TaKHe .ll.OKYMeHTbI.)J,oKYMeHT,
C.ll.aHHbIHna xpanenae perHOHaJIbHOHopranuaauaeii 3KOHOMH4eCKOHHHTerpaQHH, He Y4HTbiBaeTCjj
.ll.Jljjueneti nacroxutero nYHKTa.

5. PaTHQ>HKauHoHHblerpaaoru H .ll.OKYMeHTbI0 npHHjjTHH, YTBep)l(.lJ.eHHHHJ1HnpHCOe.ll.HHeHHH
cnaiorcs ua xpanemre BMe)l(.lJ.YHap0.ll.HYIOopraHH3aQHIOrp(l)KJJ.aHCKOHaBHal\HH, xoropas aacrosuiau
H83Ha4aeTClIzrencnrrapaev.

4. JII060e rccynapcrso HJIHperaonansnas opranasauaa 3KOHOMH'·{eCKOHHHTerpaUHH, xoropsre
He nO.ll.nHCaJIHHaCTOjjlllYIOKOHBeHUHIO,MOryT npanars, yraepmrrs ee HJIHnpacoenamrrscx K HeH B
JII060e speas.

3. Hacrosuias KOHBeHl\HlI noanexorr paTHQ>HKauHH rocyaapcraavn H pemOHaJIbHblMH
opraHH3auHjjMH 3KOHOMH4eCKOHHHTerpaUHH,xoropue ee nO.ll.nHCaJIH.

2. Hacroauiaa KOHBeHl\Hjj orxpsrra 'raioxe .ll.Jljj nonrmcanaa pemOHaJIbHblMH opramt3al\HjjMH
3KOHOMH4eCKOHmrrerpauua. ,[Vijj ueneji uacroauteti KOHBeHl\HH "peraouansuas opraaasanna
3KOHOMH4eCKOHinrrerpauaa" 03Ha4aeT m06yIO opraaasaumo, Y4pe)l(.lJ.eHHYIOcyaepeansnm
rocynapcreava onpenenenuoro peraoua, xoropas 06JIa.n.aeTKOMneTeHl\HeHBOTHoweHHHuexcropux
aonpocos, perynapyeusrx aacroauteii KOHBeHl\HeH, H .ll.OJI)f(HbIM 06pa30M ynOJIHOM04eHa
nozmacsrsars H paTHQ>Hl\HpOSaTb, npHHHMaTb, yrsepsenars HaCTOjjlllYIO KOHBeHl\HIO HJIH
rrpacoeznmarsca K HeH. CCbIJIKa na "rocyztapcreo-yxacruaaa'' HJIH "rocY.ll.apCTBa-Y4acTHHKH" B
nacroaurea KOHBeHl\HHHHblM 06P830M, 4eM B nymcre 2 CTaTbH I, rryaxre I b) CTaTbH3, rryuxre b)
CTaTbH 5, crarsax 23, 33, 46 H nynxre b) CTaTbH 57, pacnpocrpaaserca B pasaoa Mepe na
pemOHaJIbHYIO opranasaumo 3KoHoMH4ecKoH HHTerpauHH. ,[Vijj ueneii CTaTbH 24 CCbIJIKHua
"60JIbWHHCTBO rocY.ll.apCTB-Y4acTHHKoB" H "O.ll.HY rpers rOCY.ll.apCTB-Y4aCTHHKOB" He
pacnpocrpannorcs aa perHOHaJIbHYIOoprauasauaro 3KOHOMH4eCKOHHHTerpaUHH.

I. Hacroautas KOHBeHLU..jjjOTKpbITa .ll.JIjj nozmacanas B MOHpeaJIe 28 Mall 1999 rona
rOCY.ll.apCTBaMH,Y4acTBoBaBwHMH B Me)l(.lJ.YHapO.ll.HOHKOHQ>epeHl\HHno B03.ll.YWHOMYnpasy,
COCTOjjBWeHCjjB MOHpeaJIe C 10 no 28 Majj 1999 rona. Ilocne 28 Majj 1999 rona KOHBeHl\Hjj 6Y.ll.eT
orxpsrra .ll.Jljj nonnacaaas BceMH rocynapcraaxa B Illrafi-xsaprape Me)l(.lJ.YHapO.ll.HOHopranusauaa
rp(l)KJJ.aHCKOHaBHal\HH B MOHpeaJIe no ee scrynnenaa B CHJIY B COOTBeTCTBHHC nYHKToM 6
aacrosurea CTaTbH.

CTaTbH 53. nO'[(DHcaHHe,paTH.HKaUHH H BCTyDneHHeB cany

3aKJIlOQHTeJIbHble nOJIO)l(eHIDI

Tnaaa VII



d) Ilpomoxone 06 U3MeHeHUUKOH6eHljUU OJlRyuudnocauuu uexomopux npaeun, KaCa10UfUXCJl

ueocoynapoonux 6030ytUHblX nepe6030K, noonucanuou 6 Baptuaee 12 OKmR6pJl 1929 eooa
U U3MeHeHHou npOmOKOJlOM,C06epUleHHbiM 6 Taaze 28 cenmsbp» 1955 eooa, U3MeHeHHOU

Faaecxuu npOmOKOJlOM, nO,l1.nHCaHHOMB I'sareuane 8 MapTa 1971 rona (B ,l1.aJIbHeHWeM

HMenyeTcSI rBaTeMaJIbCKHM npOTOKOJIOM);

C) KOH6eHljUU, OOnOJlHUmeJlbHOUK BapUla6CKOU KOH6eHI/UU OJlR yuudnacauuu uesomopux
npaeun, KaCa10UfUXCJlMeJICOYHapoOHblX 6030ytUHbiX nepe6030K, OCYUfecm6JlReMbiX JlUljOM,

He Jl6JlR1OUfUMCJlnepe603lJUKOM no OO?060py, nO,l1.nHCaHHoH 8 I'sananaxape 18 ceHTSl6pSl

1961 rona (8 ,l1.aJIbHeHWeMHMenyeTCR I'aananaxapcxon KOHBeH~HeH);

b) Ilpomoxone 06 U3MeHeHUUBaptuaecxoii KOH6eHljUU OJlRyuudnocauuu uexomopux npaeun,

KaCa10UfUXCJl uexcoyuapoonux 6030ytUHbiX nepe6030K, noonucauuoii 6 Baputaee
12 OKmR6pJl 1929 eooa, C08epIlleHHOM 8 I'aare 28 ceHTR6pR 1955 rona (8 ,l1.aJIbHeHIlleM

HMenyeTcSI Faarcsaa npOTOKOJIOM);

a) KOH6eHljUU OJlR ynuqnocauuu uexomopux npaeun, KaCa10UfUXCJl uescoynapoonux
6030ytUHbiX nepe6030K, nO,l1.nHCaHHoHB Bapurase 12 OKTR6pR 1929 rona (B ,l1.aJIbHeHIlleM

HMenyeTcR Bapuraacxotl KOHBeH~HeH);

I. MeJK,LI.Yrocynapcreasm - YLJaCTHHKaMH HaCTORll\eH KOHBeH~HH B CHJIY COBMeCTHoro YLJaCTHSI

3THX rocynapcrs B:

HaCTORmaR KOHBeH~HR HMeeT npeavyurecraenayro CHJIY nepen JIJ06bIMH npaBHJ1aMH,

npHMeHReMbIMH K MeJK,LI.YHapO,l1.HOHB03,l1.YIllHOH nepesoaxe:

CTaTbH 55. B3aHMocBH3b C,l{pymMH ,l1.otcyMeHTaMH Bapmascxoa KORBeHQHH

2. ,[(eHoHca~HR scrynaer B CHJIY xepea CTO BOCeMb,l1.eCRT,l1.HeH C ,l1.aTbI nOJIyqeHHR TaKoro

YBe,l1.0MJIeHHR,l1.en03HTapHeM.

1. JIJ060e rocY,l1.apcTBo-YLJaCTHHK MO)l(eT ,l1.eHOHCHpoBaTb HaCTORll\YJO KOHBeH~HJO nyreu
nHCbMeHHoro YBe,l1.0MJIeIiHR ,l1.en03HTapHR.

CTaTbH 54. ,lJ;eHoHCaQHH

e) 0 JII060H ,l1.eHOHCa~HHB COOTBeTCTBHHco CTaTbeH 54.

d) 0 nare Bcryf1JIeHHR B CHJ1Y rnofioro H3MeHeHHR npenenos OTBeTCTBeHHOCTH,

YCTaHOBJIeHHbIX B COOTBeTCTBHHC HaCTORll\eH KOHBeH~HeH;

C) 0 nare Bcryf1JIeHHR B CHJ1YHaCTORmeH KOHBeH~HH;

b) 0 C,l1.aLJeaa xpaneaae KIDImOH paTH~HKa~HOHHOH rpaaorsr, ,l1.0KYMeHTa 0 npHHRTHH,

YTBepJK,LI.eHHHHJ1HnpHCOe,l1.HHeHHHH 0 ztare TaKOH C,l1.aLJHna xpanenae;

a) 0 KIDImOM nO,l1.nHCaHHHHaCTORll\eH KOHBeHLUiH H ztare TaKOrO nO,l1.nHCaHHR;



b) ncpeB03KY JIHU, rpysa H 6ara)l{a, ocyurecranseayro AJlSl ero soeansrx BJIaCTeH, aa

B03AYllIHbIX CY,Aax, 3aperHCTPHpOBaHHbIX B TIOM rocynapcrse-ysacrtsnce HJlH

apCH,AOBaHHbIXHM, xoropsie nOJlHOCTbJOaapeaepsapoaaau :}THMH BJlaCUMH HJlH OT HX

HMCHH.

a) Me)I{,AYHapO,AHbIC eosnyuraue nepeB03KH, ssmonnaeasre HenocpeACTBeHHO 3THM

rOCY,AapCTBOM-YLfaCTHHKOMB HeKOMMepLfCCKHXuenax B CBSl3HC ocymeCTBJICHHCM ero

<PYHKUHHH 06jf3aHHOCTeH B KaLfeCTBCcysepeaaoro roCYAapCTBa; WHJlH

HHKaKHC orosopxa K HaCTOjfmCH KOHBeHUHH HC nonycxarorca, sa HCKJlJOLfeHHeM'roro, LfTO

rocY,AapCTBO-YLfacTHHK MO)l{CT B rnofioe BPCMS(3aSlBHTb"YTeM YBe,AOMJIeHHjfzrerrosarapas 0 TOM, LfTO

nacrosuraa KOHBCHUHjf He pacnpocrpaaseros aa:

CTaThH 57. OroBOPKH

b) CCblJIKaB CTaTbC28 na "HaUHoHMbHoe 3aKOHO,AaTeJlbCTBO"nOHHMaeTCjf KaK OTHOCjfmajfCSI

K 3aKOHO,AaTCJIbCTBYCOOTBeTCTByJOmeHTCPPHTOPHMbHOH CAHHHUbl sroro rocynapcrsa.

a) CCbIJIKH B crarse 23 aa "Ha~OHaJIbHYJO BaJIJOry" nOHHMaJOTCSIKaK OTHOCjfmHeCjf K

BaJIJOTCCOOTBeTCTBYJOmcHTCPPHTOPHaJIbHOHC,AHHHUbIsroro roCYAapCTBa; H

3. B OTHOllICHHH rocynapcraa-ysacraaxa, C,ACJIaBllICrOTaKOC3ajfBJIeHHe:

2. JIJ060c TaKOC 3ajfBJIeHHC AOBOAHTCSIno CBeAeHHjf nenosarapas, H B HeM ,AOJI)I{HbI SlCHO

YKa3blBaTbCSI'repptrropaam.mae e,AHHHUbI, K KOTOPbIMnpHMeHSlCTCjf KOHBCHUHjf.

1. Ecna rocynapcrso HMCCT ,ABe HJlH 60JIee TePPHTOPHaJIbHbIC eAHHHUbI, B KOTOPbIX

npHMCHSlJOTCSIPa3JIHLfHble npaaoaue CHCTeMbl B OTHOllIeHHH BonpOCOB, PCryJIHPYCMblX uacrosuteii
KOHBCHUHCH, OHO MO)l{eT B MOMeHT nO,AnHCaHHjf, paTH<pHKaUHH, npHHjfTHSI, YTBep)l{,ACHHjf HJlH

npHCOe,AHHeHHSI3aSlBHTb, LfTOnacroauias KOHBeHUHjf pacnpocrpaasercs na see ero TeppHTOpHaJIbHblC

e,AHHHUbI HJIH JIHllIb ua O,AHY HJIH 60JICC H3 HHX H MO)l{eT H3MCHHTb 3TO 3ajfBJICHHe, npeACTaBHB

zipyroe 3ajfBJleHHC B JIJ060e BpeMSI.

CTaThH 56. rOCYAapcTBa, HMelO"-He 60Jlee o~Hoii npaaoaoa CHCTeMhl

2. B npeztenax TCpPHTOpHH rnofioro OT,ACJIbHOrO rocynapcrsa - YLfacTHHKa HaCTOjfmCH

KOHBCHUHH B CHJlY YLfaCTHjf sroro rocynapcrsa B O,AHOMHJIH HeCKOJIbKHXAOKYMcHTax, ynOMjfHYTbIX

BbIllIC B nonrrymcrax a) - c).

C) ,AOnOJIHHTCJIbHbIXnpOTOKOJIaXN!! 1-3 H MOHPCaJIbCKOM npOTOKOJICN!! 4 06 H3MCHCHHH

Bapurascxoti KOHBCH~H, H3MCHCHHOH Faarcxau npOTOKOJIOM, HJlH Bapmascxofi
KOHBCHUHH, H3MCHCHHOHFaarcxax H fBaTeMaJIbCKHM npoTOKOJIaMH, nO,AnHCaHHbIX B

MOHPCaJIC 25 cearsfips 1975 rona (B ,AaJIbHCHllICM HMeHYJOTCjf MOHpeaJIbCKHMH

npOTOKOJIaMH);HJlH



COBEPlllEHO BMonpeane 28 ~HSIMaSlMeCSlLlaO~Harsrcasa ~eBSlTbCOT~eBSlHOCTOnesaroro
rona aa PYCCKOM,aHrnHifcKoM, apaocxo«, HcnaHCKOM,KHTaHCKOMH cppaHey3cKoM sssncax, npHqeM
ace TeKCTbI SlBnSlIOTCSIpaBHO aYTeHTHqHbIMH. HaCTOSlI..l.{aSlKOHBeHLlHSIOCTaeTCSIna xpasenua B
apxasax Meactyaaponaoti opranasauaa rpascnaacxofi aBHaLlHH, a ee saaepenuue KonHH
HanpaBnSlIOTcSI~eno3HTapHeM BceM rocy napcrsau - ysacrnaxav nacroauiea KOHBeHLlHH,a ratoxe
sceu rocynapcreau - y ...acTHHKaMBapurascxoa KOHBeHLlHH,Faarcxoro nporoxona, I'sananaxapcxoa
KOHBeHLlHH,Fsareaanscxoro nporoxona HMoupeanscxax nporoxonos.

B Y,n:OCTOBEPEHHE QErO HH)f(enO~nHCaBWHeCSI nonaouosnue npencraanrena,
~On)f(HbIM 06pa30M ynonnoaoseansre, nonnucana HaCTOSlI..l.{YIOKOHBeHLlHIO.
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